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__Verstehen, wie man .
Hindernisse besser uberwindet.

Schalungslosungen fiir Ihr Briicken-Projekt b

Die Schalungstechniker.
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Ihr Brucken-Projekt als e
Partner _Verstehen —

_\Verstehen, wie man Briicken spannt. Partner der Bauwirtschaft zu sein, setzt
voraus, den Prozess des Bauens wirklich zukennen und zu _verstehen. Wir
besitzen dieses Verstandnis von der ersten Planung bis zum Bauabschluss.

Dieses _\Verstehen beruht auf jahrzehntelanger Erfahrung im Briickenbau.
Doka hat sich dem schalungstechnischen Vorsprung verpflichtet und entwi-
ckelt und realisiert die OptimierungsmaBnahmen flr alle Baumethoden im
Briickenbau. Zusétzlich sind die Dienstleistungen von Doka gemeinsam mit
den Schalungssystemen das ganzheitliche Gesamtkonzept fiir einen reibungs-
losen und schnellen Bau. Wir denken kundenorientiert und schlagen so die -+
Briicke zu den Zielen unserer Kunden. .

Dieses umfassende Leistungspaket versetzt uns in die Lage, lhr kompetenter o
und zuverlassiger Partner im Briickenbau zu sein. Wir begleiten Sie erfolgreich = y g
durch Ihr gesamtes Bauprojekt. = 'M



_Verstehen hat bei Doka
lange Tradition

Genau zuhoren, sich in die Welt unserer
Kunden hineindenken, alle Aspekte verste-
hen lernen und weiter denken. Es ist diese
Leidenschaft, sich nicht mit der erstbesten
Losung zufriedenzugeben, sondern so
lange weiterzut(ifteln, bis ein echtes Plus
flir unsere Kunden entstanden ist. Nur

50 konnte aus einer kleinen Zimmerei ein
weltweit titiges Schalungsunternehmen
werden, das seit 1956 unter der Marke
Doka bekannt ist.

Alles aus einer Hand — Profitieren Sie bei lhrem
Brlickenprojekt von der detaillierten Planung und Aus-
flihrung der Kletterschalungen flr Pfeiler und Pylone,
sowie von den unterschiedlichsten Systemen fiir alle
Brlickentypen. Die intensive Betreuung durch die
Experten von Doka sorgt dank nur einer Kontaktstelle
flr einen reibungslosen Bauablauf. Vor Ort werden die
Systeme dank der Schalungsvormontage von Doka
zuverldssig und sicher montiert.

Wichtige Hinweise: Fir die sicherheitstechnische Anwendung unserer Produkte sind die in den jeweiligen Staaten geltenden Vorschriften
der Bauberufsgenossenschaften relevant. Zusétzlich sind die Anwenderinformationen (Aufbau- und Verwendungsanleitungen) zu beachten,
die Angaben zur Regelausfiihrung fiir den Aufbau und die bestimmungsgeméaBe Verwendung von Doka-Schalungssystemen enthalten. Die
in dieser Broschire gezeigten Darstellungen sind Montagezustande und daher sicherheitstechnisch nicht immer vollstandig. Vermischun-
gen unserer Schalungsgerate mit denen anderer Hersteller bergen Gefahren und bediirfen einer gesonderten Uberpriifung. Anderungen im
Zuge der technischen Entwicklung vorbehalten. © Copyright by Doka GmbH



Anforderungen _Verstehen

Gute Beratung beginnt bereits in der Projektentwicklungsphase eines Bauwerkes. Denn ab hier
geht es konkret um die Wirtschaftlichkeit und den eigenen Vorsprung gegentber Ihrem Wettbe-
werber. Unsere international erfahrenen Experten beraten Sie deshalb frihzeitig und sehr intensiv.

Exakt abgestimmt auf das jeweilige Bauvorhaben und Bauverfahren wird die fir unseren Kunden
passende Schalungslosung, kombiniert mit leistungsstarken Servicepaketen, erarbeitet.

Eines gilt fur alle Briicken-Projekte — so unterschiedlich und einzigartig jedes einzelne ist — unser

Anspruch an die Gesamt-Projektlosung hat einen Nenner: Den Bauablauf schnell, sicher und
optimiert zu gestalten.

Vielfaltige Bauwerke

Die Briickentypen gliedern die

Tragwerke in statische Systeme .
der Lastabtragung, wie z.B. e
Balken-, Bogen oder Schragseil- Bau\"““a
briicke. Die Bauteile beschreiben
die einzelnen Komponenten der
Briicke, wie z.B. Pfeiler oder =
Uberbau. Als Baustoffe stehen WAS WI rd
Stahlbeton, Spannbeton und
Stahl zur Verfiigung. Durch die
vielféltige Kombination dieser ist
jede Briicke ein Unikat.

....................................

........................................

Temporare Bauzustinde

Die horizontalen Tragwerke der Uberbauten
tragen sich erst nach ihrer kompletten Fer-
tigstellung selbst. Wéhrend des abschnitts-
weisen Bauens entstehen statisch sensible
Zwischenzustande, die temporar gestiitzt
werden missen. Diese Komplexitét in der
Herstellung macht den Briickenbau zu einer
herausfordernden Disziplin im Bauwesen.

Baumethode

Die Auswahl der Baumethode wird von diversen Faktoren
beeinflusst. Topografie, Ldnge und Hohe, Briickentyp,
Bauteile, Baustoffe und die verfilighare Bauzeit. Entspre-
chend den individuellen Anforderungen bietet Doka fiir alle
Baumethoden ganzheitliche Losungen an, und unterstiitzt
Sie vom Beginn bis zum erfolgreichen Projektabschluss.




Schalungssysteme

In Zusammenarbeit
zwischen lhrem Baustellen-
team und unserem

die optimale Auswahl des

Schalungssystem erarbeitet.

Baustellenanforderungen
wie z.B. Gesamtbauzeit,
Arbeitsablauf (Taktzeit) und
Personalressourcen beein-
flussen die Entscheidung

Sicherheit in jeder
Situation

Fiir unsere Kunden
entwickeln wir projekt-
bezogene Sicherheits-
konzepte, um frei
zugangliches Bedienen,
sicheres Umsetzen

der Schalung sowie
gesicherte und schnelle
Aufstiege in jeder Hohe
zu ermdglichen. Dank
sicherem und milhelo-

sem Arbeiten wird der
Bauablauf beschleunigt.

flr das richtige Schalungs-
system.

...........................................

Baustelleninfrastruktur

Die Grundlage eines reibungslosen und schnellen Baufortschrittes ist eine funktionierende
Baustelleninfrastruktur. Durchdachte Schalungslosungen standardisieren und beschleunigen
die immer wiederkehrenden Arbeiten, verringern Risiken, ermdglichen ein optimales Arbeits-
umfeld und vereinfachen den Bauablauf.

WIE wird

Budget
Budget Die Investition in die Qualitat von System-
&: schalungen lohnt sich. Die Anpassung

an Ihre individuellen Anforderungen spart
Ressourcen und somit Zeit und Geld. Dies
Schalungs- Kunden_'ﬁ& kann dank der qualitatsgepriiften Scha-
system ) .
anforderung lungssysteme und einer maBgeschneiderten
Projektlosung umgesetzt werden.

Bauablaufplanung
= - $op e —— Eine optimierte Ablaufplanung ist die Grundlage eines
E wirtschaftlichen Schalungskonzeptes. Diese beriick-
2 —— sichtigt die unterschiedlichen Bauteile, Baumethode,
e | —

2 e Bauwerksgeometrie, Baustellenlogistik sowie alle
projektspezifischen Rahmenbedingungen und sorgt
B ==___ | zusétzlich fiir Kosten- und Zeitersparnis.

b
|
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(Gute Beratung
von Anfang an _Verstehen

Ihr Projekterfolg ist nicht nur von der Auswahl der richtigen Schalungslosung abhangig.
Die intensive Begleitung unserer Experten von Anfang an flihrt zu einem ganzheitlichen
LOsungskonzept flir Ihr Briicken-Projekt. Denn wir bieten alles aus einer Hand —

von Produkten, Dienstleistungen, Planung tber Projekt-Management und Logistik.
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pbel Inrem Projekt bere on Beginn an. Die Experten-vo
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Bauwerksanalyse SRS
Nur eine Losung, die auf ARSI
Basis einer griindlichen B a3
QO P

Analyse des Gesamt-
projektes beruht, un-

terstiitzt den Bauablauf Y
optimal. Bereits in dieser o bk UL Lot
Phase des Projeks ist > el AT IO 0 RN '
es wichtig, die kritischen N E oot BnEY 2 0
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zu erkennen.
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o ) Projektanforderungen
Die Abklarung Ihrer baustellenspezifischen
Rahmenbedingungen wie beispielsweise
die Gesamtbauzeit, erforderliche Taktzeit,
Ablaufplanung oder értlichen Gegebenheiten
sind die Grundlage flir eine zielgerichtete
Angebotsplanung.
Machbarkeitsstudie
Die zuvor festgelegten Rahmenbedingungen s
sind die Basis fiir die Ausarbeitung des ol T Ll e

Schalungskonzeptes. Hierbei wird in enger
Zusammenarbeit die maBgeschneiderte
Schalungslésung festgelegt. Kleine An-
passungen im Ablauf ermdglichen die
Optimierung der Machbarkeit.




Engineering _verstehen:

Effiziente Planung fur einen
sicheren Projektverlauf

Effiziente Schalungsldsungen kdnnen nur dann wirtschaftlich entwickelt
werden, wenn man die Projektanforderungen und Bauprozesse versteht.
Dieses Verstandnis ist die Basis flr Doka-Engineering-Dienstleistungen.

(@)
Angebotslegung :

Nach griindlicher Analyse des
Bauwerks, Festlegung der Projekt-
anforderungen und Priifung der
Machbarkeit wird die gemeinsam E —
erarbeitete Losung in einem -

detaillierten Angebot prasentiert
und dargelegt.

R AR
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Freigabeplanung

Auf Grundlage der letztgliltigen
Planungsunterlagen werden die
endgiiltigen Schalungslésungen
gemeinsam mit Ihnen im Detail

besprochen und schriftlich frei-
gegeben.

2 *
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BIM - simulationsgestiitzte
Angebotsplanung

Intelligente Vernetzung von Daten,
verlassliche Planung und signifikante
Zeitersparnis sind die wesentlichen
Vorteile der BIM-Methode. Wir er-
mdglichen 3D-Design von Schalungen
in Revit und Tekla sowie 4D-Simulati-
on des Baufortschritts zu definierten
Arbeitstakten. Dadurch entsteht
reduzierter Arbeitsaufwand, groBte
Ubersichtlichkeit und Transparenz im
weiteren Bauprozess.

Ausfiihrungsplanung

Die Ausflihrungsplanung ist die
Basis flir einen schnellen und
sicheren Schalungseinsatz unter
Ber(icksichtigung der landerspezi-
fischen Normen und Vorschriften.
Sie beinhaltet die Einsatzplane und
alle notwendigen Montage- und
Fertigungsplane, welche eine best-
maogliche Montage und Anwendung
sicherstellen.

Statische Berechnungen

Mit der projektbezogenen stati-
schen Berechnung nach lokalen
Normen werden die Standsicherheit
und Gebrauchstauglichkeit der
Schalung im Einsatz sichergestellt.
Je nach Bedarf reicht diese von
einer einfachen Projektstatik bis

hin zu einer genauen Bemessung
inkl. Dokumentation (PrUfstatik)
und Priifung durch einen Zivil- oder
Priifingenieur (gepriifte Statik).

y, = Montageplanung
£
et Auf den von Doka erstellten und
freigegebenen Planen finden Sie die
einzelnen Schritte fir die detaillierte
P s i Montage. Diese bieten den Leit-
!x' /,? faden flr die Eigenmontage.
o S __.-'fl = - = y
et y



_Verstehen:
Malgeschneiderte Schalungslosungen

Individuelle auf Ihre Anforderungen zugeschnittene Schalungslosungen fiir Ihr Briicken-Projekt.

B

C MR LN

d)7a) @rTdI7E)

i
:
-!

10
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Briickengriindung 12
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freitragende Unterstellung 22
Freivorbaubriicke 24
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Stahlverbundbriicke 32
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Bauteile

Bruckengrundung

Fundamente und Widerlager

Fundamente und Widerlager bilden den Ubergang vom Briickenbauwerk in den Baugrund. Im Briickenbau kommen meistens Einzel-,
Streifen- oder Plattenfundamente zur Ausflihrung. Deren Griindung erfolgt in der Regel mit Flachgriindungen (Streifenfundamente,

Fundamentplatten) oder Tiefgrindungen (Bohrpféhle, Rammpfahle, Erdanker).

Widerlager:

= Bauteile: Griindung, Fundament, Kammerwand, Auflagerbank,
Fliigelwande, Ubergangskonstruktion

= groBe Variationen in der Geometrie abhéngig vom Geldnde,
auftretenden Lasten, Verschneidungswinkel

= zur Anwendung kommen konventionelle Rahmen- oder Trager-
schalungen

= Gestaltung der Oberflache oftmals mit Brettstruktur bis hin zu
architektonischen Sichtbetonmatrizen

Fundamente:

= groBere Massenbetonblocke

= zur Anwendung kommen konventionelle leichtere Rahmen-
oder Trégerschalungen

= | astableitung vom Betondruck entweder tber durchge-
spannte Ankerstabe oder direkt abgestiitzt in den Boden

= (estaltung der Oberflache oftmals mit Brettstruktur bis hin
zu architektonischen Sichtbetonmatrizen

12



» architektonische Gestaltung

Bei architektonisch anspruchsvollen Briicken
werden selbst Widerlager in kiinstlerischen
Freiformen mit auBergewdhnlichen Oberfléchen-
gestaltungen in Sichtbetonqualitét designt. Von
Brettstrukturen bis zu vielfaltigen Matrizen — die
einfachen Rahmen- und Trégerschalungen von
Doka werden individuell mit der passenden
Schalhaut belegt.

Lol
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Beim Projekt Finnentrop in Deutschland wurden die
schiefwinkeligen Widerlager mit Doka-Tragerschalung
Top 50 und FF20 reibungslos erstellt. v




Bauteile

Pfeiler und Pylone

Unterschiedlichste Formen und Ausftinrungen fiir auBergewohnliche Briicken

Pfeiler werden auf gegriindete Fundamente aufgesetzt und upterstﬂtzen das Tragwerk zwischen den Widerlagern. Sie bestehen aus
Griindung, Pfeilerschaft und Pfeilerkopf. Der Anschluss zum Uberbau erfolgt entweder monolithisch (biegesteif) oder gelagert (gelenkig

und/oder verschiebbar).

Ein Pylon ist ein Stahl- oder Betonpfeiler, an dem die Fahrbahn mit Schréagseilen abgehéngt ist. Pylone leiten die Umlenkkréfte der
Tragkabel zu den Fundamenten. Pylone gibt es in unzahligen verschiedenen Formen wie z.B. Diamant-Pylon, A-Pylon, H-Pylon etc.

ST

A malBgeschneidertes
Schalungskonzept mit
detaillierter Planung der
Vereinigung und des Ein-
baus der Spannkabelboxen

A hochtragféhige Unter-
stellung des Querbalkens



<« anspruchsvolle Geometrie

Pfeiler und Pylone kommen in unzahligen
geometrischen Formen vor.

= verschiedene Hohen

= unterschiedliche Querschnittsformen
= Voll- oder Hohlquerschnitte

= variierende Wandstérken

= Verjlingungen und Verbreiterungen

= Neigungen

= \ereinigungen

= architektonisch anspruchsvolle Freiformen
und Oberflachen

W W
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» Bewehrung und Einbauteile

Mit aufgehenden Arbeitsbilhnen werden die Schalungs- und
Bewehrungsarbeiten entflechtet. Durch gleichzeitiges Arbeiten in
mehreren Ebenen ist somit eine Verkiirzung der Taktzeit mog-
lich. Der Einbau der Spannkabelboxen muss ebenfalls bereits im
Planungskonzept der Arbeitsbilhnen berticksichtigt werden.

<« sichere Aufstiege

Um beim Ausfall des Krans die Arbeiter auf der
Kletterschalung versorgen zu kdnnen, sieht das
Sicherheitskonzept der Baustelle einen stationdren
Aufstieg vor.

Die Sicherheitssysteme von Doka sorgen fiir einen
sicheren und zuverldssigen Auf- und Abstieg nach
jedem Klettervorgang. Dies wird bereits im Scha-
lungskonzept berticksichtigt. Zusétzlich kdnnen
auch vorhandene bauseitsgestellte Aufstiegs-
systeme und Baustellenaufzlige

in das Konzept integriert werden.

= Treppenturm 250
= Treppenturm d3
= Arbeitsgerliste



Pfeiler und Pylone

Kletter-Systeme

Kranabhangige und kranunabhangige Kletterschalungen fiir unterschiedlichste Anforderungen

Doka bietet mit modularen Systemen, basierend auf Erfahrung von Jahrzehnten bei unterschiedlichen Aufgaben, die richtige Kletterlo-
sung. Ob kranabhéngig oder kranunabhéngig — fiir alle gilt: hoher Sicherheitsstandard, kombiniert mit Wirtschaftlichkeit und einfacher,
sicherer Handhabung.

Kranabhingig Klettern

ohne Fiihrung am Bauwerk

Die formgebende Wandschalung und das Klettergeriist sind
fest miteinander verbunden und werden als eine Einheit mit
dem Kran rasch hochgesetzt. Die verschiedenen System-
varianten verbinden einfaches Arbeiten mit problemloser
Anpassung an unterschiedliche Einsatzformen.

= Kletterschalung MF240 — fir Bauwerke
jeder Form und Hohe mit einer Bihnenbreite
von 2,40 m

= Schachtbiihne — fir die Innenschalung von
Pfeilern und Pylonen

= Sperrenschalungen D15 und D22 — f(ir den
einhduptigen Einsatz bei Vollquerschnitten mit
Blockhohen bis zu 4,0 m

mit Fithrung am Bauwerk

Durch die sténdige Filhrung am Bauwerk kann das Klettersystem bei hoheren
Windgeschwindigkeiten umgesetzt werden. Das macht den Klettervorgang
windunabhéngiger, schneller und sicherer.

= Gefiihrte Kletterschalung Xclimb 60 — fiir Bauwerke
einfacher Form und jeder Hohe mit gewichtsoptimierten
Flihrungsschuhen

16



Kranunabhéngig Klettern

mit Fithrung am Bauwerk und
mobilem Hydraulikantrieb

Klettersysteme mit mobilen Antrieben sind der Einstieg in die
Welt des Selbstkletterns. Sie entlasten den Baukran, sind
standig am Bauwerk gefiihrt und kdnnen so auch bei hohen
Windgeschwindigkeiten umgesetzt werden.

= Selbstkletterschalung Xclimb 60 — fiir Bauwerke
einfacher Form und jeder Hohe mit innovativem,
mobilen Hydrauliksystem

mit Fithrung am Bauwerk und hydraulischer Vollausstattung

Die eingebaute Hydraulik erlaubt das gleichzeitige Umsetzen groBer Blihnenverbinde ohne offene Absturzstellen. GroBflachige und hoch
belastbare Arbeitsbiihnen unterstiitzen den Bauablauf optimal.

= Selbstkletterschalung
SKES50 plus — flir den
universellen Einsatz mit einer
Hubkraft von 5 t je Kletter-
scheibe

= Selbstkletterschalung
SKE100 plus — fiir erhdhte
Anforderungen wie groBere
Einfllisse, zusatzliche Arbeits-
bihnen oder Nutzlasten, mit
einer Hubkraft von 10 t
je Kletterscheibe




Baumethode

vollflachige Unterstellung

Einriistung ganzer Felder mittels Lehrgertst

= (as Briickenfeld wird mit Lehrgeriist unterstellt, welches die Beton-
lasten in den Untergrund ableitet

= diese Hilfskonstruktion stltzt das teilfertige Tragwerk und gibt ihm
die entsprechende Form

= bei Einrlistung des kompletten Feldes ist die vollflachige
Fundamentierung notwendig

= wirtschaftlich bei wenigen Takten und Umsetzvorgangen

= gpezielle Geometrien und sehr enge Radien sowie starke Langs-
und Querneigungen konnen so realisiert werden

Systemanwendungen

L
"'Irl |Fex I"-z
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« standsicher

Gerade bei Briickenbauwerken werden hohe Ansprii-
che an die Standsicherheit des Traggertists gefordert,
weil diese in der Regel frei stehend eingesetzt werden.
Die TraggerUste von Doka zeichnen sich durch hohe
Stabilitdt auch bei groBen Lasten und hohen Windge-
schwindigkeiten dank geschweiBter Stahlrahmen- und
Diagonalkreuz-Ausflhrung aus.

Traggeriist Staxo 100 — leistungsstark und schnell

Traggeriist d3 — besonders wirtschaftlich

18
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<Die Oberkonstruktion kann wahlweise je nach
Rahmenbedingungen mit Trdgerschalung Top 50
oder Dokaflex erstellt werden.

» Gerade bei Rampenbauwerken
mit extremen Langs- und Quer-
neigungen lassen sich vollflachige
Unterstellungsgertste flexibel an
die Geometrien anpassen.

Richtiges Ausschalen unter Beriicksichtigung der Lastumlagerungen im Tragwerk

Die Einfllisse beim Vorspannen des
Tragwerks mussen bereits bei der
Planung im Detalil berticksichtigt
werden. Denn die Lastumlagerun-
gen im Tragwerk bewirken auch
Lastumlagerungen im Tragger(st.
Die Abstimmung zwischen Trag-
werksplaner und Doka sind fiir die
passende Schalungslésung und
vor allem fiir das richtige Aus-
schalkonzept essenziell.




Schalungssysteme

Traggerust Staxo 100

unserer Webseite:

www.doka.com/staxo-100

Das leistungsstarke und schnelle Unterstellungssystem

Das Traggeriist Staxo 100 ist mit seinen robusten Stahlranmen flir groBe Unterstellungshohen und hohe Lasten konzipiert.
Es kombiniert in jeder Situation hohe Tragkraft und Sicherheit.

sichere Unterstellung hoher Lasten
durch Lastaufnahme von bis zu 100 kN/Stiel

schnelle Montage durch integrierte Verbindungsteile

sichere Auf- und Abstiege durch in den Rahmen
integrierte Leitern mit rutschhemmenden Sprossen

flexibles System durch variable Rahmenabsténde von
0,60 m bis 3,00 m und verschiedene Spindeltypen

<« eindeutige Langen- Das Traggertist Staxo 100 stellte beim Bau der A2 in Warschau

kennzeichnung durch seine hohe Tragfahigkeit dank der robusten Stahlrahmen in frei
Farbclips und Pragung stehendem Einsatz unter Beweis.
liegende Montage einfache Anpassung an Bauwerksgeometrie
Die liegende Montage sorgt flir einen sicheren und raschen Dank der genauen Einstellmdglichkeit der Spindel kdnnen
Aufbau vom Boden aus. Die fix verbundenen Diagonalstreben mit ~ unterschiedlichste Geometrien sowie Voriiberhohungen einfach
Farbclipmarkierung und Pragung beschleunigen den Bauablauf realisiert werden.

und verringern Suchzeiten.

)
By )
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leichtes Ausschalen

= kraftsparendes Losen auch unter Last

= einfach zu bedienen dank spezieller Gewindegeometrie und
integriertem Knebel

= millimetergenaue Hohenjustierung

Einsatz als Treppenturm

Aus Rahmen und vormontierten Treppenelementen lasst sich der
stabile Aufstieg einfach und schnell zusammenbauen.

Traggerust d3

Das besonders wirtschaftliche Unterstellungssystem flir unterschiedlichste Einsatzgebiete

Das Traggeriist d3 punktet mit hoher Tragkraft, raschem Aufbau und einem breiten Anwendungsgebiet, z.B. im Briicken-, Hoch-

und Industriebau.

A groBe Standsicherheit beim Einsatz als Lehrgertist bei Briickenbauwerken

hohe Tragkraft f(ir verschiedenste
Unterstellungsanspriiche

lange Lebensdauer dank
feuerverzinkten Stahlteilen

rascher Aufbau durch liegende oder
stehende Montage ohne Verwendung
von Werkzeugen

vielseitig einsetzbar durch einfache
Anpassung an unterschiedlichste
Anforderungen und Kombination mit
Doka-Decken-Systemen




Baumethode

freitragende Unterstellung

Uberbriickung ganzer Felder mittels freitragender Riistung

= ganze Felder werden mittels Stahltrager oder Riistbindern
Uberbrickt

= bodengestltzte Lastableitung mittels hochtragféhigen
Stlitzen oder Risttirmen

= oder bodenfreie Lastableitung in das Bauwerk (Widerlager,
Pfeiler) mittels Konsolen oder Durchstecktrdgern

= wirtschaftlich bei mehreren Takten und Umsetzvorgangen

= Anwendung bei notwendigen Uberbriickungen von
topografischen Gegebenheiten (Tal, Hanglage, Strale,
Bahn, Fluss etc.)

Taliain

Lastableitung

Je nach Anforderung kann bei der freitragenden
Unterstellung die Variante bodengestiitzt oder boden-
frei ausgeflhrt werden. Die Systeme DokaShore

und UniKit sind auf die Herausforderungen dieser
Bauweise ausgerichtet und unterstiitzen einen
reibungslosen Bauablauf.

Richtiges Ausschalen unter Beriicksichtigung der Rahmenbedingungen

22

Die Einflisse beim Vorspannen
des Tragwerks miissen bereits
bei der Planung im Detail
berticksichtigt werden. Denn
die Lastumlagerungen im
Tragwerk bewirken auch Las-
tumlagerungen im Traggerist.
Die Abstimmung zwischen
Tragwerksplaner und Doka
sind flr die passende Scha-
lungslosung und vor allem flr
das richtige Ausschalkonzept
essenziell.




Schalungssysteme

DokaShore

unserer Webseite:
www.doka.com/dokashore

Das hochtragfahige, wirtschaftliche Unterstellungssystem

universell einsetzbar zur
Verwendung als Unterstellung
flr Betonfertigteile oder
Ortbetonbauweise

hochtragfahig bis 430 kN dank
robuster Stiitze SL-1

liegende Vormontage und
sicheres Aufrichten durch
verschraubte Verbindung von
Jochtréger und Stiitze

reduzierter Material- und
Montageaufwand durch wenige
Einzelteile und angepasste
Systemldsung

Doka UniKit

Das universelle, wirtschaftliche Unterstellungssystem flr schwere Lasten

multifunktionell einsetzbar als Riistbinder oder
Unterstellung dank umfangreichem Baukastensystem

anpassbar an unterschiedliche Bauwerksgeometrien
dank modularem Systemraster

einfache und leicht verstandliche Handhabung
durch nur drei Grundkomponenten: U-Profile,
Verbindungslaschen, Streben

reduzierter Abstimmungsaufwand durch Komplett-
l6sung von ,Schalung und Riistung” aus einer Hand

reduzierte Investitionskosten durch hohen Anteil an
mietbaren Standardkomponenten




Baumethode

Freivorbaubrucke

unserer Webseite:
www.doka.com/cantilever-forming-traveller

Uberbriicken groBer Spannweiten im Waagebalken-Prinzip

Beim klassischen Freivorbau wird der meist kastenférmige Spannbeton-Uberbau abschnittsweise hergestellt. Vom Hammerkopf ausge-
hend, wird zu beiden Seiten ein Kragarm frei vorgebaut. Damit dieser sogenannte ,Waagebalken® nicht vom Pfeilerkopf kippt, wird der
Uberbau mit dem Pfeiler biegesteif verbunden oder durch temporare Abstiitzungen bzw. Hilfspfeiler gesichert, bis der Liickenschluss die
Durchlauftragerwirkung des Uberbaus herstellt. Trotz dieser biegesteifen Verbindung zum Pfeiler verlangt es nach einer genau definier-
ten maximalen Differenzlast zwischen beiden Seiten. Deshalb diirfen sich die Langen und Gewichte der Tragwerkskragarme

nur geringfiigig unterscheiden.

= wirtschaftliches Uberbriicken beim klassischen Freivorbau
bis zu 300 m Spannweite

= Anwendung bei weitgespannten Uberbriickungen (Tal,
Fluss, Meer, Naturschutzgebiet etc.)

= keine Behinderung bei darunterliegendem Verkehr (StraBe,
Bahn, Schifffahrt)

= Hammerkopf dient als Startsegment fiir das Freivorbau-
wagen-Paar, zusatzlich nimmt er die enormen Stiitz-
momente und Differenzlasten des Bauzustands auf

= meistens wird im 1-Wochen-Takt ein Segmente-Paar
betoniert und vorgespannt

= definierter Arbeitszyklus: prozessorientierte Fertigung der
Abschnitte fiir hohe Effizienz und Qualitit

» im Waagebalken-Prinzip wachsen die
Kragarme bei der Donaubriicke Traismauer
in Osterreich sukzessive voran

Doka-Freivorbauwagen

= Freivorbauwagen mit integrierter
Systemschalung aus einer Hand

= definierter Arbeitszyklus

= Segmentldngen bis ca. 5 m

= modulares Baukastenprinzip zur
Anpassung an unterschiedliche
Querschnitte

= einfache und sichere Montage
= CE-Zertifizierung
= innovative Antriebseinheit
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Hammerkopf

= Startsegment fir Freivor-
bauwagen

= Herstellung mit Traggerist-,
Trdgerschalung- und Rahmen-
schalungssystemen

= sicheres Arbeiten durch
umfangreiche Sicherheits-
ausstattungen

optimierte Schnittstelle
Doka - Tragwerksplaner

Die Planung der Ankerdurchdringungen
des Freivorbauwagens bedarf intensiver
Abstimmung mit dem Tragwerksplaner,
um Kollisionen mit der Spannkabel-
flihrung der Briicke zu vermeiden.

Die relativ groBen Verformungen bei
diesem Bauverfahren erfordern genaue
Berechnungen der Voriiberhdhung sowie
sténdige Kontrolle und Anpassung des
Ist-Zustandes nach jeder Betonage.
Doka liefert fiir jeden Takt die auftre-
tenden Systemverformungen an den
Tragwerksplaner.

Liickenschluss

Neben der Ausfilhrung des reibungs-
losen SchlieBtaktes ist vor allem die
Planung der Demontage oder das
Zurlickfahren des Freivorbauwagens
von Bedeutung.




Schalungssystem

Freivorbauwagen

Schalung und Riistung aus einer Hand

Der Doka-Freivorbauwagen vereint Planungs- und Kostensicherheit mit einem optimalen Bauablauf. Die perfekte Abstimmung
zwischen Traggertist und Schalung, der hohe Sicherheitsstandard und die optimierte Ergonomie sorgen fir einen zligigen und
sicheren Baufortschritt.

wirtschaftliche Komplettlosung dank Mietféhigkeit,
wenig Einzelteilen und kurzen Montagezeiten

reibungsloser Projektverlauf dank intensiver Betreuung
und schneller Verflgbarkeit

sicheres Betonieren durch hydraulische Probebelastung
der hinteren Wagenverankerungen vor jeder Betonage

sicheres Arbeiten dank rundum geschlossener Bilhnen

Dank der CE-Zertifizierung des Doka-Freivor-
bauwagens wird die Qualitit nach giltigen

Normen und Vorschriften sichergestellt.

A optimierte Langsfachwerke

= Ergonomie — nach oben gezogene Langsfachwerke fiir mehr
Kopffreiheit

= liegende Vormontage inklusive Aufstieg und Laufsteg mdglich
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» universeller Anker-Quertrager
= flexible Positionierung der Hangestangen zur
Anpassung an unterschiedliche Briickengeometrien

= sichere Bedienung der Hangestangen von einer breit
dimensionierten Arbeitsbiihne aus

= leichte Vormontage inklusive Biihne

<« vormontiertes Biihnensystem

= auf allen Arbeitsebenen

= mit integrierten Leiternaufstiegen inklusive Riicken-
schutz und selbstsichernden Durchstiegen

= groBziigig dimensionierte Arbeitswege flr sicheres
und effizientes Arbeiten

» innovative Antriebseinheit
= permanente Sicherung gegen ungewolltes Verfahren
bis 6 % Léangsneigung durch Gleitlager

= Fehlbedienung der Sicherheitseinrichtung ausge-
schlossen, da immer aktiv

<« auBenliegende Verschwertung

ermdglicht freie Zugénglichkeit von oben flir das
einfache und schnelle Einbringen von Bewehrung
und Beton




Baumethode

Taktschieben

Herstellung eines Taktes in der stationdren Fertigungsanlage und Verschub des gesamten Uberbaus

Der Uberbau wird abschnittsweise in ca. 15 bis 30 m langen Teilstiicken in einer stationdren Fertigungsanlage (Taktkeller) hinter
dem Widerlager hergestellt. Nach dem Erharten des Betons werden der neue Abschnitt und der bereits bestehende Uberbau mit
Spanngliedern zusammengespannt. Danach wird der gesamte bisher hergestellte Uberbau um eine Taktlange mittels hydraulischen
Verschiebeeinrichtungen und temporaren Gleitlagern (teflonbeschichtete Platten) tiber die Pfeiler vorgeschoben. Zur Reduktion der
Kragmomente des Uberbaus beim Vorschub wird ein sogenannter Vorbauschnabel (aus Stahl) am ersten Teilabschnitt befestigt,

damit dieser bereits am néchsten Pfeiler aufliegt.

= Bewehren, Schalen, Betonieren und Verschub in der stationdren
Fertigungsanlage: prozessorientierte Herstellung der Abschnitte
flr hohe Effizienz und Qualitat

= Erstellung der Pfeiler im Vorlauf

= Entflechtung der Arbeitsschritte: zuerst Betonage des Trogs und
anschlieBende Betonage der Fahrbahnplatte

= wirtschaftlich bei mehreren Takten und Umsetzvorgdngen

= (Uberbriickung von T4lern, Fliissen, Meer, Naturschutzgebiet

= keine Behinderung bei darunterliegendem Verkehr (StraBe, Bahn,
Schifffahrt)

[ T — e e o o~

Fertigung  Takt2 Takt 1 Vorbauschnabel

Gleitlager

Fertigung  Takt4 Takt 3 Takt 2 Takt 1

Taktkeller
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Prinzip

= Bewehren, Schalen
und Betonieren in der
stationdren Fertigungs-
anlage

= Zusammenspannen des
neuen Taktes mit dem
bereits hergestellten Uber-
bau mit Spanngliedern

= Absenken des Taktkellers
und Verschieben des
Uberbaus mittels Hub-
Reibeanlage

= anschlieBende Herstellung
des ndchsten Taktes



» Tragerschalung Top 50 — flexibles
System fiir den Briickenbau

Die flexible Tragerschalung Top 50 ermdglicht mit dem
Ausschalhebel wirtschaftliches und vor allem schnelles
Ein- und Ausschalen des gesamten Taktes.

» Die innovative Hebel-
konstruktion von Doka
ermdglicht beim vertikalen
Absenken des Tragerrostes
zeitgleiche horizontale
Verschiebung der Steg-
auBenschalung. Dies
beschleunigt das Ein- und
Ausschalen erheblich.
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A Pfeiler im Vorlauf

Selbst bei duBerst anspruchsvollen geometrischen Anforderungen der A schnelles Umsetzen der Innenschalung auf
Pfeiler bietet die Tragerschalung Top 50 die verldssliche Losung. Schubladenkonsolen



Baumethode

Vorschubrustung

Feldweise Erstellung von langen Spannbetonbriicken

Der Uberbau wird abschnittsweise unterstiitzungsfrei mit Risttrdgern hergestellt, welche mit hydraulischer Ausstattung in den nchs-
ten Abschnitt fahren. Die Auflager miissen immense Kréfte abtragen und sind daher entweder schwere Riisttlirme oder am Pfeiler
angehangte Schwerlastkonsolen. Nach dem Erhérten des Betons werden der neue Abschnitt und der bereits bestehende Uberbau mit
Spanngliedern zusammengespannt. Damit die Ristung beim Verschub immer auf zwei Pfeilern aufgelagert ist, besitzen die Rusttrager
hinten einen Nachldufer und vorne einen Vorbauschnabel.

= Finsatz bei sehr langen Briicken zur Minimierung des Montage-
aufwands und zur Verkiirzung der Taktzeiten

= Erstellung der Pfeiler im Vorlauf

= Uberbriickung von Tlern, Fliissen, Meeren, Naturschutzgebieten

= keine Behinderung bei darunterliegendem Verkehr (StraBe, Bahn,

Schifffahrt)
= Systemschalungen von Doka passend fir alle verschiedenen
Riistungstypen
» Die feldweise Herstellung erfolgt um ein Finftel der
Spannweite in den ndchsten Takt versetzt, damit die
Koppelfuge im Momentennulldurchgang des spéateren
Durchlauftragers liegt, und sich die Belastungen der
Riistung reduzieren.
s untenlaufend
MR RN = die Riisttrager verlaufen unterhalb des
A IAYAVAVaTAWAYA VYAV A AV AAAAAA AL AT e - ~ herzustellenden Uberbaus
[EI = die Schalung ist auf den Risttragern
montiert
F = yon oben frei zuganglich

= quf weite Radien beschrankt

R T—— / ! ! obenlaufend
S | I il Frameee | i W XF Mw = die Risttrdger verlaufen oberhalb des
' o o <A\ [ herzustellenden Uberbaus
J = die Schalung ist an den Riisttrégern
[ abgehéngt
= ermdglicht auch engere Radien

nebenlaufend

' | = die Risttrager verlaufen in derselben
Ebene des herzustellenden Uberbaus
= Schalung und Riisttrager liegen damit in

der gleichen Ebene

= ermdglicht groBeren Lichtrahmen unter
der Riistung, z.B. fiir Bahn, StraBe

it o AT A U N AWML (R urearr i pinreririrmerins
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» Tragerschalung Top 50 - flexibels
System fiir den Briickenbau
= je nach geometrischer Anforderung der Ristung

werden Absténde der Trdger, Stahlwandriegel und
Ankerposition projektspezifisch eingesetzt

= flexibles Baukastensystem fir leichte Montage und
schnelle Anpassungen
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» Vor dem Verschub der Riistung miissen die
Einheiten der AuBenschalung entweder quer-
verschoben oder aufgeklappt werden, um die Pfeiler
passieren zu kénnen. Dank der detaillierten Planung
von den Briicken-Experten von Doka und der
Systemschalung Top 50 konnen diese Anforderungen
gemeistert werden.

Reibungsloser Bauablauf dank der detaillierten
Planung und Betreung von Doka beim Projekt
Autobahn R1 Selenec — Beladice in der
Slowakei.




Baumethode

Stahlverbundbrucke

\ereinen von Beton und Stahl

Stahlverbundbriicken vereinen die Eigenschaften der Baumaterialien Beton und Stahl optimal, indem Beton auf Druck und Stahl auf
Zug belastet wird. Daher ist die Fahrbahnplatte aus Beton, wohingegen die Stege oder der Trog aus Stahl bestehen. Die schubfeste
Verbindung wird mittels Kopfbolzendiibel hergestellt. Stahlverbundbriicken bieten eine wirtschaftliche Alternative und ermdglichen dank
des geringen Eigengewichtes optisch schlanke Bauwerke.

v Pilgerschrittverfahren

Durch das feldweise Betonieren in spezieller, vordefinierter Betonierreihenfolge

= Stahltrog tragt sich und die Eigenlasten des und mit geeigneten Betonierabschnittsgrenzen wird bereits in der Bauphase
Betons die Rissbildung in der Fahrbahnplatte infolge von L&ngszugspannungen stark
= jdeal flir kurze Sperrzeiten von darunterliegendem minimiert (vor allem im Stiitzbereich).
Verkehr durch schnellen Einhub des Stahltrogs
oder der Stahltrager

= Betonage der Fahrbahnplatte mit einem Verbund-
schalwagen

= Herstellung erfolgt im sogenannten
Pilgerschrittverfahren

= haufig werden Stahlverbundbriicken als
Alternativvorschlag angeboten

<« planmaBige Voriiberhéhungen

Nachdem sich der vorliberhdhte Stahliberbau beim Betonieren in
seine Endlage verformt, ist es von Vorteil, wenn der Schalwagen
diese Verformungen parallel mitmacht. Durch das statisch flexi-
ble, weiche System des Verbundschalwagens von Doka verformt
sich die Schalung parallel zum Stahliberbau, und die Betonplatte
schlieBt sauber mit dem Stahlbau ab.

» Schalungsvormontage

Schnelle Vormontage von gréBeren Einheiten sicher am Boden.
Danach ziigiges Positionieren der vormontierten Einheiten mit
dem Kran.
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Schalungssysteme

\erbundschalwagen

unserer Webseite:

www.doka.com/composite-forming-carriage

Die anpassungsfahige, fahrbare Verbundschalung aus einer Hand

schneller Baufortschritt durch
Umsetzen der gesamten Einheit in
einem Stiick

mietfahig und schnell verfiigbhar
dank modularer Standardsystemteile

einfache Vormontage von groBen
Einheiten sicher am Boden

Der Doka-Verbundschalwagen ermdglicht die
schnelle und sichere Errichtung der Beton-
fahrbahnplatte von Stahlverbundbriicken.

Bruckenschalung Paralop g

unserer Webseite:

Die unterstellungsfreie Kragarmschalung fir Verbund- und www.doka.com/paratop
Betonfertigteilbriicken

= oS T e S
optimaler Einsatz bei Sonderformen, ] ' ) N o 1%y,

I %
Aufweitungsbereichen und kurzen Briicken £ = =4 : e e SRE

einfaches und sicheres Arbeiten
vom Tragwerk aus

reduzierte Kranbindung flir das
Einhangen der Kragarmschalung durch
offen ausgeflihrten Einbauschuh

=

¥
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Die Doka-Briickenschalung ParaTop ergénzt die Trager-
schalung Top 50 zu einer komplett von oben bedienbaren
Kragarmschalung. Der innovative Einbauschuh ermdglicht
eine duBerst einfache Montage und den Ausgleich von
Bauwerkstoleranzen.




Baumethode

Bogenbrucke

architektonisches Meisterwerk zur Uberbriickung von Talern, Fliissen und Naturschutzgebieten

Bogenbriicken zéhlen zu den altesten Bauformen von Briicken. Im Vergleich zu Balkenbriicken tragen Bogentragwerke die auftreten-
den Kréfte rein als Druckkrafte ab. Spannweiten bis ca. 400 m sind bisher mit Betonbogen erreicht worden. Bogenbriicken gibt es in
unzéhligen Ausflinrungsvarianten.

= unzéhlige Ausfiihrungsvarianten: unterschiedlichste Bogenkriim-
mungen, variierende Querschnittsformen, massiv oder hohl,
Verjiingungen, Fahrbahn obenliegend, abgehangt oder den Bogen
schneidend

= Bauweise variiert von vollflachigen oder freitragenden Unterstellun-
gen, Uber Freivorbauten bis hin zum Einsatz von Fertigteilen

= (berbriickung von Talern, Fliissen, Meer, Naturschutzgebiet

= keine Behinderung bei darunterliegendem Verkehr (StraBe, Bahn,
Schifffahrt)

= architektonische Meisterwerke erfordern erhohte Sichtbetonqualitat

Die insgesamt 798 m lange Talbriicke Froschgrund-
see in Deutschland spannt sich mit ihrem 270 m
weiten Bogen in 65 m Hohe (ber den See. Doka
lieferte die Schalung fiir die Pfeiler, Hilfspylone und
den im Freivorbau errichteten Bogen und sorgte so
flr einen reibungslosen Projekterfolg. »

Jahrzehntelange Erfahrungen im Bau von Bogenbriicken

Dank der Expertise und der jahrzehntelangen Erfahrung der Doka-Briickenbauexperten entsteht in enger Zusammenarbeit die optimale
Schalungslésung flr Ihr einzigartiges Bauvorhaben.
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» Bogenschalwagen

Bei Ausflihrung im freien Vorbau werden im
Bauzustand die Bogenhalften Gber einen Pylon mit
Spannkabeln riickverankert. Der Schalwagen muss
den Einbau der Kabel ermdglichen und darf beim
Verfahren mit den Kabeln nicht kollidieren.

» Bogenkicker

= Startsegment fiir
Bogenschalwagen

= aufgrund des steilen
Anfangswinkels bedarf
es einer hochtragfahi-
gen Schalungsldsung

= zum Einsatz kommen
Systemschalungen wie
Tragerschalung Top 50
und Traggerist SL-1

Sicheres Betonieren mit dem
Betonmonitoring Concremote

Das Fundament des Bogens (Bogen-Kadmpfer) muss
aufgrund der immensen Stiitzkréfte auBerordentlich
massiv ausgefiihrt werden. Beim Betonieren dieser
massiven Bauteile entsteht hohe Hydratationswéarme.
Hier ist das Betonmonitoring-System Concremote Ihr
ideales Instrument zur Qualitatssicherung. Angepasst
an die Entwicklung der Hydratationswarme, lassen
sich in Echtzeit die Betoniergeschwindigkeit und vor
allem die Betonkiihlung steuern.



Baumethode

Gesimskappen — Randbalken

Der Abschluss der Bricke

= wird nachtrdglich betoniert nach herstellen der
Abdichtung auf der Fahrbahnplatte

= (ie Gesimskappe wird kraftschliissig mit dem
Uberbau verbunden

Funktionen des Bauteils:

= Sicherung des Verkehrs auf der Briicke

= |nstallation der Schutzplanken

= Aufnahme der Anprallkréfte von abirrenden
Fahrzeugen

= verdeckt MaBungenauigkeiten des Kragarms
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A hohe horizontale und vertikale Flexibilitat flr die
Anpassung an die erforderliche Geometrie

Gesimsschalung T

unserer Webseite:

www.doka.com/bridge-edge-beam-formwork-T

Die schnelle, handische Gesimsschalung

einfache und schnelle Justierung durch groBziigig
dimensionierten Verstellbereich

stufenlose und millimetergenaue Héhenanpassung
des Gesimstragers

optimaler Einsatz bei Kranbindung bei kurzen
Tragwerken, wenig Umsetzzyklen, engen Radien und
komplexen Querschnitten
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Schalungssysteme

Schalwagen TU

Mehr dazu auf

unserer Webseite:
www.doka.com/forming-wagon-TU

Die unten fahrende Gesimsschalung zum schnellen Schalen
von Briickenkappen

einfaches und sicheres Arbeiten vom Tragwerk aus
durch unten fahrende Konstruktion

mietfahiges Komplettsystem mit vorgefertigten
Arbeitsbiihnen und Gespéarreeinheiten

beschleunigtes Ein- und Ausschalen durch
gleichzeitige horizontale und vertikale Schwenkbewegung

fiir enge Radien ab 250 m

hohe Sicherheit dank geschlossener Biihnenbeldge und
komplett umlaufendem Seitenschutz

» Bewehrungs- und Betonier-
arbeiten leicht gemacht

Der Schalwagen TU punktet durch seinen
von oben frei zugénglichen Arbeitsraum beim
Einheben der vorgefertigten Bewehrungskér-
be und beim schnellen Betoniervorgang der
Gesimskappen.

Schalwagen T

unserer Webseite:

Die einsatzfertige, fahrbare Gesimsschalung

Effizienter und schneller Baufortschritt bei

= |4ngeren Tragwerken
= hoheren Einsatzzahlen
= abschnittsweisem Umsetzen

= Tragwerken ohne Aufhdngemdglichkeit an der
Kragplattenunterseite

= der Sanierung vorhandener Tragwerke
= Briicken mit weiten Radien




Baumethode

Fertigteile

Vorfertigung einzelner Bauteile zur Beschleunigung des Bauablaufs

Fertigteile beim Briickenbau bestehen aus Beton, Stahlbeton oder Spannbeton, welche in einem Werk industriell oder auf der Baustelle

vor Ort vorgefertigt werden und nachtréglich, mit einem Kran, in seine endgiltige Lage versetzt werden. Betonfertigteile kommen in
unzéhligen Bauteilen vor.

= Fertigteile bieten die Mdglichkeit, den Baufortschritt zu
beschleunigen

= Anwendung bei vielen Bauteilen, z.B. bei Pfeilern, Pfeilerkopf,
Hammerkopf, Kragplatten, Stegtrégern, bis hin zu ganzen Trag-
werkssegmenten und Spannweiten

= bei der Herstellung auf der Baustelle kommen konventionelle
Schalungen und Unterstellungen zum Einsatz

= zusétzlich werden beim Einbau dieser Fertigteile
2.B. Unterstellungs- und Biihnensysteme eingesetzt

A Architektonische Gestaltung

Sichere Unterstellung der Trogbauteile
mit dem leistungsstarken Traggeriist
Staxo 100 von Doka.

<« Freie Durchfahrt des darunter-
liegenden Bahnverkehrs

Mit dem hochtragfahigen Traggertist DokaShore
werden hohe Lasten von Betonfertigteilen einfach
abgeleitet.
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e o T=hi==—8 < Beschleunigung des Bauablaufs
; »

Herstellung der Hohlkastensegmente in Serie
am Boden direkt vor Ort auf der Baustelle

» Sicheres Arbeiten

Bei der Herstellung der Pfei-
ler mit Fertigteilsegmenten
liefert Doka die Arbeitshiih-
nen fiir sicheres Arbeiten in
groBen Hohen.

v Reduktion der Lasten in der Vorschubriistung

Durch Ergénzung der Kragarme im Nachlauf kdnnen Betonlasten
bereits in das hergestellte Tragwerk eingeleitet werden.
Eine verfahrbare Tragerschalung Top 50 schalt die Fahrbahnplatte.




Baumethode

Sanierung

Briickensanierungen mit Systemschalungen

Instandhaltung und Sanierung sind essenziell flir den Erhalt von Bauwerken und zur Verlangerung deren Nutzungsdauer. Mit den
Systemschalungen von Doka stehen griffbereite Losungen flir unterschiedlichste Anwendungen zur Verfiigung.

= Sanierung aufgrund von langjahriger Einwirkung von Korrosion

= Schdden am Bauwerk durch zunehmendes Verkehrsaufkommen

= betrifft Gesimskappen (Randbalken), Kragarme, Fahrbahn-
abdichtung, Fahrbahnentwésserung, lokale oberflachige Beton-
abplatzungen

= Aufnahme des genauen Ist-Bestandes fiir die detaillierte Planung

= Berlicksichtigung des laufenden Verkehrs

= erhohte Sicherheitsanforderungen
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A Fahrbarer Montagewagen s

Einhausung der Briicke mit Blihnen aus
Mehrzweckriegeln flr den Abbruch der
Gesimskappen und Kragarme. Zum
Einhangen der Blihnen dient ein SL-1
Montagewagen, welcher einen groBen
und sicheren Arbeitsraum bietet.

40



Doka-Systemschalungen fiir
Briickensanierungen

= (Gesimsschalungen

= Briickenschalung Paralop

= Tragerschalung Top 50

= Traggertist SL-1

= Rahmenschalung Framax Xlife und Alu-Framax Xlife
= Seitenschutzsystem XP

= Arbeitsgeriiste

= Betonmonitoring mit Concremote

» Sicheres Arbeiten dank Seitenschutzsystem XP

Mit den praxisgerechten Anschlussteilen kann das
Seitenschutzsystem XP auch nachtraglich am Bauwerk leicht
montiert werden und bietet so zuverlassigen Rundum-Schutz fiir
die Baustellenmannschaft bei den Sanierungsarbeiten.

.h: LL” ! 0t b |

A Aufgrund der auBerst kurzen Sperrpause der darunterliegenden Autobahn
wurde eine einfache Lésung mit aufgehdngten Mehrzweckriegeln gewahit, welche
im vorgegebenen Zeitfenster schnell montiert werden konnten.

<« Die Briickenschalung Paralop bietet eben-
falls eine wirtschaftliche Losung zum Sanieren
von Kragarmen und Gesimskappen.




Betonmonitoring

Betonmonitoring mit Concremote

Temperatur und Festigkeit des Betons in Echtzeit messen

Mit Concremote kénnen Sie Ihr Bauprojekt nicht nur besser planen, sondern Sie haben von dberall und rund um die Uhr
Zugriff auf lhre Echtzeitdaten. So konnen Sie Riickschliisse auf die Betonperformance ziehen und zum richtigen Zeitpunkt
die erforderlichen BaumaBnahmen einleiten.

=
Cj @ aﬂﬂ =
Kosten

Zeit Sicherheit Betonqualitat
sparen erhohen verbessern senken

Mehr dazu in
unserem Video:
www.doka.com/concremote A Finsatz Concremote-Deckensensor
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Generation 2.0:

Die bewahrte Sensortechnologie Concremote wurde
um weitere Features erweitert, wie unter anderem

mit zusatzlichen Netzwerkmdglichkeiten (2G, 3G, 4G,
Bluetooth BLE), einem LED-Signal, wieder aufladbaren
Akkus sowie einem kleineren und widerstandsfahige-
ren Gehduse. Die neue Ausfiinrung ist ab sofort als Ihr
zuverlassiger Betonversteher verfligbar.

A Finsatz Concremote-Kabelsensor und
mﬂhler Wand -

Nachweis der thermischen
Spannungen im Bauteil zur
Rissvermeidung:

= Echtzeitkontrolle der Differenz zwischen Kern-
und Oberflachentemperatur mit Concremote-
Sensoren

= Dank des Vorwarnsystems konnen MaBnahmen
zur Rissvermeidung schnell umgesetzt werden
z.B. beheizen, kihlen, abdecken

= Einsatz bei massigen Bauteilen mit hohen
Qualitdtsanforderungen z.B. Fundamente,
Mega-Columns, Wandscheiben und Kernwénde

= Temperaturverlauf im Webportal jederzeit
dokumentiert und abrufbar

o
=N S N S, N

F

Nachweis der Betonfestigkeit fiir den
sicheren Ausschal- und Klettervorgang:

= Echtzeitkontrolle des Festigkeitsverlaufs mit Concremote-
Sensoren

= aktiver Hinweis (per SMS oder Email) bei der Erreichung
der Zielfestigkeit

= unterstiltzt frihest mdgliches Ausschalen der Decke und
somit die Optimierung der Vorhaltemengen

= unterstiitzt friihest mogliches Ausschalen und Umsetzen
der Kletterschalung flir kiirzere Taktzeiten

= Festigkeitsverlauf im Webportal jederzeit dokumentiert
und abrufbar

— IR




Dritte Brucke uber den Fluss Orinoco

Fir die dritte Briicke Cber den Fluss Orinoco in Venezuela nahmen zwei 135,5 m hohe Pylone dank der Schalungslosung von
Doka Form an. Die Briicke ermdglicht das Uberqueren eines der groBten Fliisse Stidamerikas — samt Sumpf- und Hochwas-
sergebiet — mit Kraftwagen oder Eisenbahn.

Herausforderung:

e 135,5 m hohe Pylone
e die Neigung der Pylone betragt unterhalb
des Querbalkens 18° und oberhalb 13°
e spezifische Planung der Querschnitts-
dnderungen, des Verbindungslaufstegs
zwischen den Pylonbeinen, sowie eine
zusdtzliche Hangebuhne fir den Zustieg
zum Personenaufzug

Ort: Caicara del Orinoco, Venezuela
Bauausfiihrung: Odebrecht Venezuela
Bauwerkshohe: 135,5 m

Schalungslésung von Doka: Diamant-Pylone

Projektlésung:

e Anpassungsfahigkeit der Tragerschalung
Top 50 ermdglicht schnelle Adaptionen in
kilrzester Zeit flir die sich standig andernden
Querschnitte

e hohe Tragkraft von 10 t je Kletterkonsole
ermdglicht zeitlich parallel laufende Scha-
lungs- und Bewehrungsarbeiten auf mehreren
Ebenen, sowie eine zusétzliche Ebene (iber der
Betonierbiihne

e sicheres Arbeiten und Schutz vor herabfallen-
den Teilen dank Einhausung der Arbeitsbithnen
mit Trapezblech bzw. Schutznetz

e reibungsloser Bauablauf durch Vor-Ort-
Betreuung eines Doka-Richtmeisters

Produkte im Einsatz:
Selbstkletterschalung SKE100,
Tragerschalung Top 50, Aufstiegssystem XS

Bauzeit: 2011 — 2015
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Ort: St. Petersburg, Russland

e e KOrapelny Schragseilbrucke

Gesamtldnge: 620 m

Spannweite: 320 m

Schalungslésung von Doka: Pylone & Haupt- ; . . .
feiler fiir Schrégseilbriicke Mit dem 46,6 km langen Western High Speed Diameter entstand eines der

groBten Infrastrukturprojekte im russischen St. Petersburg. Die Autobahn ermdg-

Projektiosung: licht eine schnelle Verbindung zwischen dem nordlichen und sidlichen Stadtteil
o Fir die geometrisch anspruchsvollen Pylone und der Vasilievsky-Insel. Herzstiick des Projektes ist die 620 m lange Briicke
wurden Kran- und Selbstkletterschalungen ein- - -~ " : ‘
gesstzt. In den ersten acht Betonierabschnitten tber dt_am Korabelny Kanal."Fur den Bau der belden“PyI.one u_nd Hauptpfeller
brachte die Kombination aus Krankletterscha- entschied sich das bauausfiinrende Unternehmen flir die projektspezifische
lung MF240 und Selbstkletterschalung SKE Schalungslt')sung von Doka.
plus weniger Umbauzeiten und somit geringere
Baukosten.

e Dbei der verjlingenden Querschnittsflache der
Pylone passt sich die Schalung kombiniert mit
teleskopierbaren Biihnen optimal an

e auf die projektspezifischen Gegebenheiten
zugeschnitten, wurde die hochtragfahige
Schwerlastkonsole HDC eingesetzt, welche
besonders tragfahig, modular und vielseitig
einsetzbar ist

Herausforderung:

e Spannweite von 320 m zwischen den Pylonen

e Pylone sind um 12° geneigt und insgesamt
125 m hoch

e Pfeilerkdpfe verbreitern sich nach oben hin

e Reduktion der Querschnittsflache der Pylone
von 63 m? auf 18 m?

Produkte im Einsatz:

Selbstkletterschalung SKE50 plus und

SKE100 plus, Kletterschalung MF240,
Abstiitzbock, Tragerschalung Top 50, Schwerlast-
konsole HDC

Bauzeit: 2014 — 2015
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Ort: Rabat, Marokko
Bauausfiihrung: MBEC-COVEC
Spannweite: 376 m
Bauwerkshdhe: 185 m und 197 m

wa
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Projektlésung:

e Mit der Selbstkletterschalung SKE100 und

Kletterschalung MF240 bleiben die Grund-

elemente der Schalung in jedem Betonier-

abschnitt gleich. Nur wenige Umbauarbeiten

an der Konstruktion reichen aus, um die

komplizierten Grundrisse zu realisieren.

die Briickenpylone werden jeweils mit 40 Ein-

heiten der Selbstkletterschalung SKE100 und

insgesamt rund 220 Elementen der Tréger-

schalung Top 50 in Form gebracht

e ergdnzend zur hohen Flexibilitat des Kletter-
systems und der durchfiihrbaren Riickneigung
wurden spezielle Sonderteile und telesko-
pierbare Biihnen entwickelt und angefertigt,
um die kontinuierlichen Neigungsanderungen
effizient durchzufiihren

e die 45 bzw. 48 Betonierabschnitte mit einer
Hohe von bis zu 4 m werden im 6-Tages-Takt
realisiert

e mit den eingesetzten Schalungssystemen
konnten erstklassige Oberfldchenergebnisse
erzielt werden
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Produkte im Einsatz:
Selbstkletterschalung SKE100, Tragerschalung
Top 50, Kletterschalung MF240

Bauzeit: 2011 - 2014

Herausforderung:

e ovale Pylone, geformt aus vier geboge-
nen Sdulen

' e Neigung und Querschnitt der 197 m und
B O u re re B ru C ke 185 m hohen Pylone dndern sich nach
jedem Betonierabschnitt
e Berlicksichtigung der hohen Wind-

geschwindigkeiten und des straffen
Die Bouregreg Briicke in Marokko zéhlt zu den spektakuldrsten Briicken- Bauzeitplans

projekten. Die 952 m lange Schragseilbriicke besticht mit zwei Pylonen — ’ gZ}gfé':fther Siehibeton von Architekt
197 m und 185 m hoch. Neigung und Querschnitt der Pylone andern sich

nach jedem Betonierabschnitt. Flr jeden Abschnitt plante Doka eine individu-
elle L6sung mit der Selbstkletterschalung SKE100 als Basis.




Ersatzbrucke fur die -
(Gerald Desmond Bridge

tung doppelter Mast-Pylone,
flr eine konstante Anpassung
) o ) ) ] ) in achteckiger, nach oben hin
Seit 1968 ist die Gerald Desmond Bridge ein unverzichtbarer Bestandteil der Infrastruktur verjiingenden Form

der Vereinigten Staaten und dient als wichtiger Handelskorridor in Long Beach, Kali- * hohe Anforderung beziiglich

, . . . . Fugenbild und Oberflachen-
fornien. Nach 47 Jahren hat die alte Brlicke das Ende ihrer Lebensdauer erreicht und bggcha;fen“he”

wird durch die erste Schragseilbriicke in Kalifornien und die groBte ihres Typs tberhaupt
ersetzt. Mit einer Durchfahrtshohe von mehr als 61 m Uber dem Wasserspiegel bietet die
Briicke ausreichend Raum flr die neueste Generation von Frachtschiffen.

Ort: USA

Bauausfiihrung: Shimmick / FCC / Impregilo JV
Taktzeit: 7-Tages-Takt

Gesamtldnge: 610 m

Bauwerkshdhe: 157 m

max. Spannweite: 305 m
Betonierabschnittshohe: 5,5 m
Bauwerksart: Mast-Pylon

Pylonhdhe: 157 m

Projektlosung:

e Modulare Schalungslosung flir AuBen- und Schacht-
bereiche aus Selbstkletterbiihnen SKE50 plus bzw.
SKE100 plus in Kombination mit der Tragerschalung
Top 50, um ein schnelles und sicheres Hochklettern
der achteckig, nach oben hin verjiingenden Form in
den ndchsten Betonierabschnitt zu gewdhrleisten

e |eicht zu Reinigen und leichtes, kranunbhéngiges,
hydraulisches Klettern in die ndchste Sequenz

Produkte im Einsatz:
Selbstkletterschalung SKE50 plus und SKE100 plus,
Tragerschalung Top 50, Rahmenschalung Frami Xlife

Bauzeit: 2017-2018




Brucke Talavera

Der geometrisch anspruchsvolle Pylon der 318 m langen Schragseilbriicke Talavera im Zentrum Spaniens fuBt auf einem
Fundament aus 56 Bohrpfahlen und ist um 22° geneigt. Aufgrund der Schragstellung kann er mit seinem Eigengewicht
teilweise die Last des Uber den Fluss filhrenden Tragwerks ausgleichen. Doka punktete bei diesem Projekt mit einer
innovativen, kranunabhangigen, rasch anpassbaren Schalungslosung.

Herausforderung:

e Herstellung des 180 m hohen Pylons
mit 22° Neigung

e \erjiingung des Querschnitts von
17 x4 m auf 5,6 x4 mim
62. Betonierabschnitt

e flexible, kranunabhéngige Schalungs-

Ort: Provinz Toledo, Spanien
Bauausfiihrung: UTE Ronda Sur Talavera
Pylonhéhe: 180 m

Projektlésung:

e Ausfiihrung der hochtragfahigen Selbstkletter-
schalung SKE100 mit mehreren Bilhnenebenen
flir die optimale Entflechtung von Bewehrungs-
und Schalungsarbeiten fir einen schnelleren
Baufortschritt

e fiir die Bedienung der Spannkabel an der (iber-
gehdngten Seite wurde eine Hangeblihne, die sich
in drei Dimensionen justieren lieB, eingesetzt

e ab dem sechsten Betonierabschnitt konnte ein
1,5-Tages-Takt umgesetzt werden

e \ormontage der Tragerschalung Top 50 im
Fertigservicecenter fir schnellen, sicheren und
wirtschaftlichen Einsatz

e \or-Ort-Betreuung durch Doka-Richtmeister

Produkte im Einsatz:
Selbstkletterschalung SKE100,
Trégerschalung Top 50

Bauzeit: 2009 — 2011
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Shanghai-Nantong
Yangtze River Bridge | Hutong

T S e W

Herausforderung:

e Schwierige Geometrie, Ande-
rungen der Querschnitte und
ein Klettern in 55 Betonierab-
schnitten von der Basis bis zur
Spitze ohne groBe Umbauten
der Arbeitsbiihnen und ohne
Austausch der Schalungsplatten

Mit einer Hohe von 325 m ist der Hutong-Pylon der hochste Pylon der Erde. Die Shanghai-Changjiang River Bridge ist ein
Eisenbahnprojekt mit einer Gesamtlange von 11.072 Metern. Mit einer Hauptspannweite von 1.092 Metern ist diese neue, auf
zwei Ebenen kombinierte Anbindung flr Auto- und Bahnverkehr die groBte Schragseilbriicke der Welt. Auf der unteren Ebene
verlduft die viergleisige Eisenbahnstrecke und auf der oberen eine sechsspurige Autobahn. Die diamantformigen Pylone der

Briicke sind aus Beton und 325 Meter hoch.

Ort: China

Bauausfiihrung: China Railway Major Bridge Engineering Group
Taktzeit: 5-Tages-Takt

Gesamtldnge: 11.072 m

Bauwerkshdhe: 325 m

max. Spannweite: 1.092 m

Betonierabschnittshéhe: 6,0 m

Bauwerksart: Diamant Pylon

Pylonhéhe: 325 m

Projektlésung:

e Durch 30 Selbstklettereinheiten SKE100 plus mit Teleskop-Ar-
beitsbiihnen in Kombination mit der Trdgerschalung Top 50 kénnen
geometrische Anderungen der Pylonschenkel einfach, schnell und
sicher angepasst werden

e Ein einziges Hydraulikaggregat V140 ermdglicht unter Einhaltung
hochster Sicherheitsanforderungen das gleichzeitige Klettern aller
Plattformen und daraus folgend permanent geschlossene Arbeits-
bihnen

e Die Trégerschalung Top 50 mit Doka Xface-Schalungsplatten sorgt
fr hohe Einsatzzahlen

Produkte im Einsatz:

Selbstkletterschalung SKE100 plus, Trégerschalung Top 50, Richtmeister

Bauzeit: 2016-2019
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Herausforderung:

e Briickenneubau zwischen
2 bestehenden und befahrenen
Briicken

Varoddbrua 2

Die E18 in Norwegen bei Kristiansand (iberquert den Topdalsfjord auf zwei Briickenbauwerken. Doka erhielt dabei den Auftrag
fur die neue Briicke Varoddbrua 2, die mit einer Gesamtlange von 654 m und einer Breite von 18 m zwischen den zwei beste-
henden Briicken ausgeftinrt wird.

Ort: Norwegen

Bauausfiihrung: PNC Norge Infrastructure
Gesamtlidnge: 654 m

Radius: 3.500 m

Querschnittsform: doppelzelliger Querschnitt
mit geraden Stegen

Uberbaubreite: 18,01 m

Uberbauhdhe: 13,4 m
Betonierabschnittslange: 5,0 m

max. Gewicht Betonierabschnitt: 325,5 t

Projektlosung:

e Die Modularitit des FVB-Wagens erlaubt
prdzise Anpassung an die vorhandenen Ge-
gebenheiten, um den FlieBverkehr aufrecht zu
erhalten

® (Gesamtkonzept mit Planung, Beschaffung und
Logistik aus einer Hand

e Um die Taktzeiten trotz der 12m hohen
Stegwande zu verkiirzen, wurde der Beweh-
rungseinbau mittels vorgefertigter Einheiten
optimiert

e Erhohte Sicherheit, durch Einsatz des
neuen, im Mitteldruck arbeitenden,
Hydrauliksystems V70

Produkte im Einsatz:

Abstiitzbock, Kletterschalung MF240, Trager-
schalung FF20, Tragerschalung Top 50, Briicken-
schalung ParaTop, Freivorbauwagen, TraggerUst
Staxo 100

Bauzeit: 2017-2019
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Korridor V¢

Beim Projekt Korridor Vic im bosnischen Capljina wurden Hochstgeschwin-
digkeiten erzielt. Insgesamt zehn Doka-Freivorbauwagen waren dort bei den
Taliibergangen Studencica und Trebizat im Einsatz. Durch eine Verlangerung
der Betonierabschnitte auf 5 m sparte das bauausfiihrende Unternehmen
insgesamt acht Abschnitte ein.

Ort: Capljina, Bosnien-Herzegowina
Bauausfiihrung: Hering (Subunternehmer OHL)
Gesamtlinge: Studencica 555 m,

Trebizat 365 m

Bauwerkshdhe: 85 m

Projektlésung:

e Einsparung von insgesamt 8 Betonierabschnit-
ten durch die Verldngerung der urspriinglich
geplanten Abschnittslange auf 5 m

e Aufgrund der konstanten Querneigungséande-
rung sowie Verjlingung der Wénde wurde jeder
Freivorbau-Abschnitt individuell geplant. Eine
Losung mit wiederverwendbaren Wechselele-
menten in der Innenschalung garantierte eine
hohe Wiederverwendbarkeit des eingesetzten
Materials.

e fiir die Herstellung der Pfeiler wurden die
Krankletterschalung MF240 und die Rahmen-
schalung Framax Xlife verwendet

e horizontal aufgehdngte Abstltzbdcke trugen
die hohen Lasten des Hammerkopfs ab

e hohe Arbeitssicherheit in 85 m Hohe dank der
integrierten Arbeits- und Sicherheitsbiihnen im
Freivorbauwagen

Produkte im Einsatz:

Freivorbauwagen, TraggerUst Staxo 100, Kletter-
schalung MF240, Rahmenschalung Framax Xlife,
Abstiitzbock

Bauzeit: 2013 — 2014

Herausforderung:

e sichere Montage in 85 m Hohe

e beengte Platzverhéltnisse
auf den Hammerkopfen mit
Abmessungen von 8 m Lange

e Taktplanung und Baustellen-
logistik flr 5 gleichzeitig
eingesetzte Freivorbauwa-
genpaare auf 2 Briicken mit
insgesamt 8 Pfeilern




Schiphol Amsterdam

Bei diesem GroBprojekt entstanden tber den Amsterdam-Rhein-Kanal insgesamt
drei Briicken, die eine Spannweite von 142 m und eine Gesamtlange von ca.
284 m aufweisen. Besonders wichtig wahrend und nach dem Bau dieser Briicke
ist die Aufrechterhaltung des Schiffsverkehrs auf dieser wichtigen Handelsroute.
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Ort: Amsterdam, Niederlande
Bauausfiihrung: VolkerWessels, Boskalis,
Hochtief, DIF

Bauwerksart: monolithisch
Bauwerksldnge: 284 m
Bauwerkshdhe: 41 m

Taktzeit: 7-Tages-Takt

Projektlosung:

e 7u Beginn Herstellung der Pfeiler und Hammer-
kdpfe an beiden Ufern

e dank des Freivorbauwagens kénnen die Siid-,
Nord- und Mittelbriicke mit den Breiten von
17,60 m, 21,50 m bzw. 11,50 m ohne Behin-
derung des darunterliegenden Verkehrs erstellt
werden

e (ie modulare, mietbare Konstruktion passt sich
flexibel an die projektspezifischen Geometrien
der drei Briicken an

e Erstellung der 14 Briickenabschnitte bis
ca. 5 mim Wochentakt

e sicheres Arbeiten dank integrierter Absturz-
sicherungen und Aufstiege

Herausforderung:

e beengtes Lichtraumprofil — Aufrechter-
haltung des darunterlaufenden Schiffs-
verkehrs

e gleichzeitiger Bau von drei Briicken

Produkte im Einsatz:

Freivorbauwagen, TraggerUst Staxo 100, Rahmen-
schalung Framax Xlife, Tragerschalung Top 50, Klet-
terschalung K, Dokaflex, Bilhnensystem Xsafe plus,
Seitenschutzsystem XP, Aufstiegssystem XS

Bauzeit: 2014 — 2015



Tverlandsbrua

Hoher Wellengang in der nordischen See. Beim Bau der 670 m langen Tverlandsbrua, die mit sieben Brickenfeldern und
sechs bis zu 13 m hohen Pfeilern einen Fjord Gberbriickt, konnte Doka mit vier Freivorbauwagen tberzeugen. Bis zu 10 m
hohe Wogen stellten das Baustellenteam vor spannende Aufgaben. Die neue Briicke wird die Verbindungsstrecke zwischen
Loding und Bedo verkrzen.

Herausforderung:

e Langsneigung von bis zu 4,5 %

e Klothoide mit wechselnden Radien

e sieben Spannweiten und sechs bis
zu 13 m hohe Pfeiler — drei davon
als Doppelpfeiler ausgefihrt

e |ogistische Materialplanung und
teilweise Wiederverwendung von

bereits gewonnenem Material

Ort: Loding, Norwegen

Bauausfiihrung: Reinertsen

Bauart: 2-zelliger Hohlkasten, geneigte Stege
Gesamtlidnge: 670 m

Uberbaubreite: 22,6 m
Fahrbahn-Langsneigung: max. 4,5 %
Fahrbahn-Querneigung: max. 6 %
Schalungslésung von Doka: Pfeiler, Pfeiler-
kopf, Uberbau/Tragwerk

Projektlésung:

e die insgesamt vier eingesetzten Freivorbau-
wagen wurden wegen der groBen Tragwerks-
breite von 22,6 m mit drei Langsfachwerken
mietféhig ausgefiihrt

e Aufgrund der schrigen Stege und der deshalb
nétigen Verbreiterung der Bodenschalung
musste der Bodenrost inklusive der Bihnen
verschiebbar ausgefiihrt werden. Dies ermog-
lichte der Baustellenmannschaft eine rasche
und sichere Anpassung der Bodenschalung
an das nachste Segment.

e effiziente und wirtschaftliche Anpassung an
die Tragwerksquerschnitte dank des modula-
ren Aufbaus der Freivorbauwagen

e der Hammerkopf wurde mit Abstiitzbdcken,
Verteiler-Quertrager des Freivorbausystems
und Briickenschalung ParaTop hergestellt

Produkte im Einsatz:

Freivorbauwagen, Briickenschalung ParaTop,
Abstitzbock, Tragerschalung Top 50,
Trégerschalung FF20, Tragger(st Staxo 100

Baugzeit: 23 Monate, 2011 — 2013
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Lahntalbrucke

Im Zuge der Autobahn A3 bei Limburg entstand die neue Lahntalbrticke im freien Vorbau tber die Lahn. Sechs runde,
schlanke Pfeilerpaare je zweispuriger Richtungsfahrbahn tragen die getrennten Uberbauten der Briicke. Die Montagen,
Demontagen und Umsetzvorgange der zwei Stahltrégerroste sowie die vier Freivorbauwégen konnten durch das Schalungs-
vormontageteam von Doka schnell und effizient realisiert werden.




Ort: Limburg, Deutschland

Bauausfiihrung: Max Bogl Bauunternehmung
GmbH & Co. KG

Gesamtldnge: 450 m

Uberbaubreite: 22,50 m
Fahrbahn-Langsneigung: 2,0 %
Fahrbahn-Querneigung: 2,5 %

Max. Pfeilerhdhe: 55,0 m
Pfeilerdurchmesser: 2 m, 2,40 m und 2,80 m
Schalungslésung von Doka: Pfeiler, Pfeiler-
kopf, Uberbau/Tragwerk

Projektlosung:

e \lormontage der Stahltrdgerroste fiir die
Herstellung der Hammerkdpfe sowie des Frei-
vorbauwagens durch die Experten von Doka

o fiir die Pfeiler kam die hydraulische Variante
der Kletterschalung Xclimb 60 zum Einsatz

e ausgehend von den Pfeilern wachsen die Hohl-
kédsten im Freivorbauverfahren gleichméaBig
voran

e Hohlkasten als gevoutete, 1dngs vorgespannte
Spannbetondurchlauftrager ausgelegt

e Stahltrdgerroste und Hammerkopfschalungen
wurden projektspezifisch aus einer Hand von
Doka geplant und konnten so reibungslos
hergestellt werden

e Reduzierung der Schnittstellen zwischen
Traggertst- und Schalungshersteller

o
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Produkte im Einsatz:
Freivorbauwagen, Kletterschalung Xclimb 60,

Treppenturm 250, Tragerschalung Top 50 :_ L £ ¥ : Herausforderung:

e sechs runde, schlanke Pfeilerpaare je
zweispuriger Richtungsfahrbahn tragen
die getrennten Uberbauten der Briicke

e sichere Montage in 55 m Héhe

o Uberbauten bestehen aus einzelligen
Hohlk&sten mit einer Konstruktionshéhe
von 2,50 m in Feldmitte und 5,50 m in
den Randfeldern

e kurze Taktzeiten flir zweizelligen
Hohlkasten

Bauzeit: 2013 — 2016




Donaubrucke Traismauer

Die 356 m lange Strombriicke tber die Donau bildete das Kernstiick des groB angelegten Bauvorhabens und wurde von der
Alpine Bau GmbH mit zwei statisch voneinander unabhéngigen Paralleltragwerken realisiert. Ausgehend von insgesamt vier
Hammerkopfen wurde die Strombricke in jeweils 59 Betonierabschnitten pro Tragwerk mit dem Doka-Freivorbauwagen im
Waagebalkenverfahren errichtet.

Herausforderung:

e Taktplanung zeitlich versetzt
startender Freivorbauwagen

e Planung von Just-in-time
Lieferung und Vor-Ort-
Montage

e Lichtraumprofil und strenge
Sicherheitsanforderungen
fir Donauschifffahrt

e kurze vorgegebene Sperr-
pause des Schiffsverkehrs
zum Umsetzen der Freivor-
bauwagen auf die nachste
Pfeilerachse

e Abstand der Paralleltrag-
werke nur 32 cm

Ort: Traismauer, Osterreich
Bauausfiihrung: Alpine Bau GmbH
Gesamtldnge: 356 m

Spannweite: 156 m
Querschnittsform: Hohlkasten 1-zellig,
Stege gerade

Uberbaubreite: 15,24 m

Projektlosung:

e Einhaltung des straffen Zeitplans durch
optimierte Systemldsung

e Teilbarkeit der StegauBenschalung aufgrund
des erforderlichen Lichtraumprofils fir die
Schifffahrt

e reibungsloses Umsetzen von groBen Einheiten
auf den zweiten Hammerkopf mit sehr kurzer
Sperrpause des Schiffsverkehrs

¢ dank des Doka-Fertigservice, der Scha-
lungsvormontage und der Betreuung durch
Doka-Richtmeister waren die Schalungs- und
Wageneinheiten punktgenau einsatzbereit

e Herstellung der Gesimskappen mit dem
Schalwagen TU

Produkte im Einsatz:
Freivorbauwagen, Tragerschalung Top 50,
Traggerust Staxo 100, Schalwagen TU,
Treppenturm 250

Bauzeit: 11 Monate, 2010 — 2011
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Autobahnbrucke SO 223

Herausforderung:

e sehr enger Bauzeitplan aufgrund zeitgleicher
Herstellung beider Briicken

e Baustellenlogistik - gleichzeitiger Einsatz von
Vorschubriistung und Freivorbauwagen

e Erfiillung okologischer Auflagen zum Umwelt-
schutz

e 2 Briicken mit minimalem Abstand von 0,9 m

Die (iber einen Kilometer lange Briicke der Autobahn D3 bei Zilina, der viertgroBten Stadt der Slowakei, entlastet die Verkehrs-
situation im Nordwesten des Landes. Zwei getrennte Briicken mit einer Fahrbahnbreite von je 11 m flihren die Autobahn in

Zukunft dber einen Staudamm des Flusses Vah. Aufgrund der Komplexitdt des Projekts kamen mehrere Schalungslosungen fiir

den Unterbau, die Pfeiler und den Uberbau zum Einsatz, sodass Doka sich hier als Full-Service-Anbieter prasentieren konnte.
Die friihe Zusammenarbeit zwischen dem Briickenplaner, der tschechischen Doka und den Spezialisten in der Zentrale Ams-
tetten sorgte flir eine einfachere Abwicklung und eine effiziente Modifizierung der Freivorbauwagen.

Ort: Zilina, Slovakia

Bauausfiihrung: Eurovia CS a.s.
Gesamtlidnge: 325 m

Radius: 760 m

max. Spannweite: 110 m
Querschnittsform: einzelliger Querschnitt mit
geraden Stegen

Uberbaubreite: 13,10 m

Uberbauhdhe: 6,0 m
Betonierabschnittsldnge: 5,0 m

max. Gewicht Betonierabschnitt: 168 t

Projektlosung:

e 8 Freivorbauwagen ermdglichen das Schalen
von 40 m Briickentragwerk wochentlich

e maBgeschneiderte Top 50 Schalungsldsungen
flr Freivorbauwagen und Vorschubriistung

e Ausstattung der System-Hydraulik mit biolo-
gisch abbaubarem Hydraulikél

e Ausgekliigelte Losung um die Schalung trotz
des Tragwerkabstandes von 0,9 m bedienen zu
konnen

Produkte im Einsatz:

Dokamatic-Tisch, Rahmenschalung Frami Xlife,
Concremote, Traggertist Staxo 100, Abstiitzbock,
Freivorbauwagen, Tragerschalung Top 50

Bauzeit: 6 Monate, 2017




Herausforderung:

e sichere und wirtschaftliche Schalungs-
|6sung fiir die Herstellung im Takt-

Fy 505 SKJ wveland - Foss © Ve Bt 0
Eikeland / Brunnholen BRU

Die 250 m lange Brunnholen Bru Briicke ist Teil der Umfahrung um Sandnes, stdlich von Stavanger und verbindet seit
Fertigstellung als vierspurige Autobahn den Highway 44 Skjeeveland mit der EuropastraBe 39 Brastein. Das Besondere war die
Bauweise im Taktschiebeverfahren. Bis zu 34 m lange Segmente wurden im Taktkeller erstellt und nach Erhérten des Betons
abschnittsweise (iber die Pfeiler geschoben. Ein groBer Vorteil dieser Baumethode ist die Einsparung von Bauzeit, da beide
Briickenkonstruktionen (Nord und Stid) gleichzeitig gebaut werden konnten.

Ort: Sandnes, Norwegen
Bauausfiihrung: SV Betong AS
Taktzeit: 14-Tage fiir 2 Takte
Gesamtlange: Siiden: 255 m / Norden: 244 m
max. Spannweite: 55,5 m
Tragwerksbreite: jeweils 11,5 m
Querschnittshéhe: 3,5 m
Bauwerksart: einzelliger Querschnitt mit
geneigten Stegen

Anzahl der Segmente: 9 pro Tragwerk
Taktldnge: 32,85 m

Taktkeller: 34 m

Projektlosung:

e Durch den Einsatz des ausgekliigelten Aus-
schalmechanismus wird die Schalung ideal
durch eine Schwenkbewegung vom fertigen
Tragwerk schonend und schnell abgehoben

e Optimierte Schalungslésung um das Verschie-
ben des Tragwerkes trotz engstem Briickenra-
dius zu ermdglichen.

e Gesamtldsung von Doka und erfahrenen Brii-
ckenbau — Partnern, inklusive Vorbauschnabel,
Taktkeller, Schalungen fir Pfeiler, Fundamente,
Biihnen und Randkappen

Produkte im Einsatz:
Trégerschalung Top 50, Schalwagen T, Traggeriist > S
Staxo 40, Arbeitsgeriist Modul

Bauzeit: 2017-2018

1.Betonierabschnitt 2. Betonierabschnitt
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Northern Marmara motorway

Der Northern Marmara Motorway ist eine UmfahrungsstraBe flr eine der verkehrs-
reichsten Stéadte - Istanbul. Die Autobahn startet von Akyazi auf der asiatischen
Seite und (iberquert den Bosporus Uber die neu errichtete dritte Bosporus Briicke.

Von dort fiihrt die Autobahn in den Nordwesten auf die europdische Seite zum Third Herausforderung:

Istanbul Airport. Der Abschnitt Gayirkdy umfasst zwei Briicken die im Taktschiebe- * kontinuierliche Anderungen der

verfahren hergestellt wurden. EPBrSCh'.““Sge"met”e L) 8
angsneigung

e Sicherer und schneller Zugang auf
alle Pfeilerkdpfe, um die temporéren
Gleitlager einfach zu erreichen und
bedienen zu konnen.

Ort: Istanbul, Turkei

Bauausfiihrung: FREYSAS FREYSSINET YAPI
SISTEMLERI SAN.A.S.

Bauwerksart: einzelliger Querschnitt mit
geneigten Stegen

Gesamtlange: 756 m

max. Spannweite: 55,29 m

Anzahl der Segmente: 29 Segmente pro
Briicke

Tragwerksbreite: 21,5 m

Taktkeller: 32 m

Querschnittshohe: 3,93 m

|

Projektlésung:

e Angepasste Tragerschalung Top 50 mit
Verstell- und Ausgleichsbereichen

e optimierte Schalungslosung speziell flir das
Taktschiebeverfahren, mit integriertem
Ein- und Ausschalmechanismus

e Gesamtschalungslosung, inkl. der geforderten
Biihnenlosungen und Aufstiegsmdglichkeiten
flr alle Arbeiten wéhrend des Bauablaufes, wie
z.B. Bewehrungsarbeiten, Schalungsarbeiten
und des Briickenverschubes

R sl gl
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Produkte im Einsatz:
Trégerschalung Top 50, Traggerist d2,
Seitenschutzsystem XP, Treppenturm

Bauzeit: 2018




Autobahn R1 Selenec — Beladice

Beim Bau des Autobahn-R1-Abschnittes Nitra-West nach Selenec wurde eine
960 m lange Bricke mittels Vorschubrlstung erstellt. Die Schalungslosung fir
die zu errichtenden 40 Pfeiler mit unterschiedlichen Hohen und architektonischen
Spielereien sowie die AuBen- und Innenschalung der Riistung wurde mit den Herausforderung:

flexiblen Systemen von Doka realisiert. * Planung und Ausfiihrung von 40 Pfeilern
mit unterschiedlichen Hohen und
architektonischen Geometrien

e hohe Sicherheitsanforderungen

o flexible Schalungsldsung fir die Vor-
schubriistung zur Erstellung der Briicke

Ort: Beladice, Slowakei
Bauausfiihrung: EUROVIA CS a.s.
Gesamtlidnge: 960 m
Pfeiler-Anzahl: 40 Stiick

Projektlésung:

e Herstellung der geforderten architektonischen

Formgebung der Pfeiler mit Trdgerschalung

Top 50 und Kletterschalung MF240

die Pfeiler werden in je einem Betoniervorgang

errichtet — alle Ebenen sind dank schnell mon-

tiertem Aufstiegssystem XS leicht erreichbar

e Einbau von insgesamt 1.600 m? Tragerscha-
lungselementen Top 50 in die Vorschubriistung

e die 69 m langen Betonierabschnitte werden im
3-Wochen-Takt realisiert

e wirtschaftlich durch einfache Anpassung an
variierende Querschnitte und unterschiedliche
Belastungen

e Herstellung von 40 m hohen Ortbetonpfeilern
und 17 Briickenfeldern in der knappen Bauzeit
von 24 Monaten

Produkte im Einsatz:

Tragerschalung Top 50, Traggertist Staxo 100,
Treppenturm 250, Kletterschalung MF240,
Aufstiegssystem XS, Faltbiihne K

Bauzeit: 24 Monate, 2010 — 2011
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Herausforderung:

e flexible Schalung fir die Vorschubris-
tung zur Erstellung des Viadukts

e detaillierte logistische Planung aufgrund
mehrerer Bauabschnitte in unterschiedli-
chen Baumethoden (Briicke, Tunnel)

A11 Belgien

Die 12 km lange Autobahnverbindung A11 zwischen Brligge und Westkapelle wurde mit den unterschiedlichsten Bau-
methoden errichtet. Das 1,5 km lange Viadukt wurde mittels Vorschubriistung und die Eisenbahntunnel in offener
Bauweise errichtet. Ein logistisches Infrastrukturprojekt der Extraklasse.

Ort: Belgien

Bauausfiihrung: Jan de Nul NV,
Franki Construction NV
Viadukt: 1,5 km

Projektlosung:

e Herstellung des eineinhalb Kilometer langen
Teilstlicks Viadukt hinter dem ersten Auto-
bahnkreuz in Briigge als Tragwerk in einer
Vorschubristungskonstruktion

o flexible Tragerschalung Top 50 passt sich
den projektspezifischen Anforderungen im
Tragwerk schnell und einfach an

e FEinsatz der hochtragfahigen Stitze SL-1 mit
Tragerschalung Top 50 beim Uberbau der
Eisenbahnlinien

e |nstallation der Oberkonstruktion fir den
Eisenbahniiberbau mit dem Traggeriist
SL-1 und Doka-Schalungsplatten 3-SO bei
ndchtlichen Betriebsunterbrechungen, um den
Verkehr nicht zu stark einzuschranken

Produkte im Einsatz:
Traggeriist SL-1, Rahmenschalung Framax Xlife,
Trégerschalung Top 50

Bauzeit: 2014 — 2017




Saale-Elster-Talbrucke

Im Einklang mit der Natur entstand stidlich von Halle im Zuge des Baus der Eisenbahn_strecke Nirnberg — Berlin die Saale-
Elster-Talbriicke. Beim Bau der 8,6 km langen Talbrticke dienen Vorschubgertiste zur Uberquerung mehrerer Natur- und
Vogelschutzgebiete.

s;@
b

Herausforderung:

e Errichtung einer 8,6 km langen
Eisenbahnbriicke mit Uberwer-
fungsbauwerk in ékologisch
sensiblem Bereich

e /TV-ING ausgeschriebene
Sichtbetonanforderung

Ort: Schkopau — Halle, Deutschland

Bauherr: DB Netz AG

Bauausfiihrung: HOCHTIEF Construction AG,
Adam Hornig Baugesellschaft mbH & Co. KG,
GERDUM u. BREUER Bauunternehmen GmbH
Briickenldnge: 6,4 km + 2,1 km
Pfeileranzahl: 220

Pfeilerhdhe: 6 m—17 m

Projektlosung:

e Herstellung der Widerlager mittels werksseitig
fix und fertig montierter Trdgerschalung FF20
mit zusatzlicher Brettbelegung

e direkte Lieferung der vormontierten Elemente
flir einen reibungslosen Bauablauf

e Errichtung der rechteckigen Pfeiler, mit einer
Fase von 50 cm mit Tragerschalung Top 50
und Kletterschalung MF240

e die stdndig wechselnden Querschnitte wurden
ohne groBe UmbaumaBnahmen ausgefiihrt

Produkte im Einsatz:
Trégerschalung FF20 und Top 50,
Kletterschalung MF240

Bauzeit: 2006 — 2012




Herausforderung:

e Herstellung von niedrigen und hohen
Pfeilern in auBergewdhnlicher Form

e schnelle und sichere Montage des
Verbundschalwagens

e Einhaltung des straffen Bauzeitplans
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D3 Svrcinovec — Skalite

Der Ausbau des Autobahnabschnitts D3 SvrCinovec — Skalité im Nordwesten der Slowakei erreichte mit der
Errichtung der 422 m langen Stahlverbundbriicke VrSok seinen Hohepunkt. Doka lieferte die projektspezifischen
Schalungslosungen fir die Herstellung der Pfeiler und der Fahrbahnplatte.

Ort: Svréinovec — Skalité, Slowakei
Bauherr: Doprastav Export s.r.o
Bauausfiihrung: VAHOSTAV-SK, Doprastav,
STRABAG, METROSTAV

Bauwerkslénge: 422 m

Briickenbreite: 13,41 m

Projektlosung:

e Herstellung der Pfeiler in geometrisch
anspruchsvoller Form

e Fir die niedrigeren Pfeiler wurde eine
Kombination aus Trégerschalung Top 50 und
Kletterschalung MF240 gewahlt. Die héheren
Pfeiler wurden hydraulisch mit der Selbstkletter-
schalung Xclimb 60 schnell und reibungslos
geschalt.

e Herstellung des Stahltroges im Taktschiebever-
fahren und anschlieBende Betonage der Fahr-
bahnplatte mit dem Doka-Verbundschalwagen

e schnelle Montage dank groBteils vormontier-
baren Schalungseinheiten, welche vor Ort sicher
am Boden zusammengebaut werden

o sofortiger Wiedereinsatz des Verbundschalwa-
gens nach Fertigstellung der Briicke beim néchs-
ten Projekt dank modularem Systembaukasten

Produkte im Einsatz:
Verbundschalwagen, Rahmenschalung
Framax Xlife, Kletterschalung MF240,
Trégerschalung Top 50

Bauzeit: 2015 - 2016



Talorucke Nuttlar

Die einzellige Stahlverbundbriicke liegt im Zuge des Neubauabschnitts der Bundesautobahn A 46 zwischen den Anschluss-
stellen Bestwig-Velmede und Nuttlar. Sie tberspannt das Tal des Schlebornbachs. Mit der maBgeschneiderten Schalungs-

losung von Doka wurden die runden und zu sich geneigten Pfeiler, sowie mit vier unten fahrenden Verbundschalwagen der

Uberbau der Talbriicke Nuttlar im Sauerland realisiert.
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Herausforderung:

zueinander geneigte, runde
Pfeilerpaare mit Querverhin-
dungen

Betonage einer 28,60 m
breiten und 660 m langen
Fahrbahnplatte mit konstant
4 % Neigung und rund 9 m
breiten Kragplatten auf ein-
zelligem Stahliiberbau
(geschlossener Trog)
sichere Auf- und Abstiege in
iber 100 m Hohe

Ort: Nuttlar, Deutschland

Bauausfiihrung: Max Bégl Bauunternehmung
GmbH & Co. KG

Gesamtlidnge: 660 m

Konstante Querneigung: 4 %

Projektlésung:

die runden und zu sich geneigten Pfeilerpaare
wurden mittels Doka-Selbstkletterschalungen
hergestellt

Ableiten des Frischbetondrucks ber Ringzug in der
AuBenschalung

Beriicksichtigung der Form und des Querbalkens

in der detaillierten Planung und Ausfiihrung der
Selbstkletterschalungen

je Briickenseite sorgen unten fahrende Verbund-
schalwagen fiir raschen Baufortschritt

Die entsprechende Schalung arbeitet ankerlos ohne
Durchdringung der Fahrbahnplatte. Dies gewahr-
leistet das storungsfreie Arbeiten von oben beim
Bewehren, Betonieren und Glatten.

aufgrund der begrenzten Tragfahigkeit der
Stahlverbund-Lé&ngstrager stand bei der Auslegung
insbesondere eine statisch und gewichtsoptimierte
Konstruktion im Vordergrund

Um beim Ein- und Ausschalen die Schréagstreben
schnell passieren zu konnen, kamen sechs synchro-
nisierte Hydraulikzylinder pro Wagen zum Einsatz.
sichere Auf- und Abstiege dank des Treppen-
turms 250 bis ca. 100 m Héhe

Produkte im Einsatz:
Verbundschalwagen, Tragerschalung Top 50,
Selbstkletterschalungen, Treppenturm 250

Bauzeit: 10 Monate, 2014



Brucke Junglinster

Nordostlich der Stadt Luxemburg errichtete die Arbeitsgemeinschaft aus den Firmen Félix Giorgetti — BAM Galére — Victor
Buyck im Zuge der E 29 eine Stahlverbundbriicke mit einer Lange von 444 m und einer Breite von 17,60 m. Dank der
Schalungsldsung von Doka konnte diese in der vorgegebenen knappen Bauzeit in der geforderten Sichtbetonqualitat
realisiert werden.

Herausforderung:

e hohe Sichtbetonqualitat
e knappe Bauzeit erfordert Rea-

lisierung eines Wochentaktes
e sicheres Arbeiten flir die ge-
samte Baustellenmannschaft

Ort: Junglinster, Luxemburg
Bauausfiihrung: Félix Giorgetti, BAM Galére,
Victor Buyck

Briickenldnge: 444 m

Briickenbreite: 17,60 m

Projektlosung:

e die abgestimmte Schalungslésung aus ParaTop
und Verbundschalwagen sorgt fiir einen geord-
neten Bauablauf

e Erfiillung der hohen Sichtbetonanforderungen
dank Schalhaut DokaPly Birch

¢ die Kragarme im Widerlagerbereich und im an-
schlieBenden Fahrbahnplattenbereich auf einer
Lange von 20 m wurden unterstellungsfrei mit
der Briickenschalung ParaTop realisiert

e alle Arbeiten wie Einschalen, Einrichten,
Bewehren, Betonieren und Ausschalen werden
dabei von oben ausgefiihrt

e einfache und sichere Montage dank des inno-
vativen Einbauschuhs

e zwei Querfachwerke und ein dazwischen
liegender Einstellbereich sorgen fir die
Anpassung des Verbundschalwagens an die
Spurbreite und Fahrbahnplattenbreite

Produkte im Einsatz:
Verbundschalwagen, Briickenschalung ParaTop,
Trégerschalung Top 50

Bauzeit: 2014 — 2015



Odertalbricke

Hochste Anforderungen meisterte der Doka-Verbundschalwagen bei einer 4-spurigen StraBenbriicke im Zuge der B 243

als Ortsumfahrung Barbis Uber den Fluss Oder im Harz. Die 496 m lange Stahlverbundbriicke besteht aus einer massiven,
20,36 m breiten und bis zu 58 cm dicken Fahrbahnplatte in einer Langsneigung von sechs Prozent und einer Querneigung
von bis zu funf Prozent.

Herausforderung:

e Pilgerschrittverfahren mit 24 Betonier-
abschnitten mit maximal je 23 m Lange

e unterschiedliche Lastzustdnde wegen des stén-
digen Wechsels von Radius und Querneigung
e schneller und einfacher Umbau des Verbund-

schalwagens

Ort: Bad Lauterberg, Deutschland
Bauausfiihrung: Sichsische Bau GmbH
Gesamtldnge: 496 m

Projektlosung:

e unterschiedliche Distanzstiicke und Un-
terlegbleche gleichen die veranderliche
Querneigung des Stahlbaus aus, um die
horizontale Ausrichtung des 25 m langen
Verbundschalwagens sicherzustellen
Ber(icksichtigung des sténdigen Wech-
sels von Radius und Querneigung bereits
in der Planung

Montage und Demontage vor Ort durch
Doka-Schalungsvormontage-Team
projektbegleitende Beratung und
Unterstiitzung von der Planung bis zum
erfolgreichen Projektabschluss

Produkte im Einsatz:
Verbundschalwagen, Tragerschalung Top 50

Bauzeit: 10 Monate, 2014



Koralmbahn, Stahlverbundbrucke

Bei der Uberquerung einer stark befahrenen StraBe mitten am Stidring in Klagenfurt sind Know-how und eine
maBgeschneiderte Schalungslosung aufgrund der beengten Platzverhéltnisse gefordert. Selbst beim Betonieren
der 52 m langen Stahlverbundbriicke wurde die darunterliegende StraBe nicht gesperrt. Die (iblichen Briickenbau-
methoden konnten dadurch nicht umgesetzt werden. Zum Einsatz kam das innovative Briickenschalungssystem
Paralop, welches komplett von oben bedient werden kann.

Ort: Klagenfurt, Osterreich
Bauausfiihrung: MASSIVBAU GesmbH
Gesamtliange: 52 m

Projektlosung:

e mit der unterstellungsfreien Briickenschalung
ParaTop, erganzt mit der Trdgerschalung
Top 50, war die Kragarmschalung komplett
von oben bedienbar

e der intelligente Einbauschuh ermaoglicht eine
einfache und rasche Montage vormontierter
Top 50-Biihnen als auch den Ausgleich von
Einbauungenauigkeiten

e alle Arbeiten wie Einschalen, Einrichten,
Bewehren, Betonieren und Ausschalen werden
dabei von oben ausgefiihrt

e das Tragwerk und die Gesimskappe werden
mit dem gleichen Schalungssystem herge-
stellt, wodurch die Montage einer zusétzlichen
Schalung entfallt

e mit einer Losung aus einem Stahlsonderrohr
und einem Kunststoffrohr wurde die Decken-
platte ohne herausragenden Anker geschalt

Herausforderung:

e |imitierte Platzverhaltnisse zur
Erstellung der Stahlverbundbriicke
aufgrund flieBenden Verkehrs unter
der Briicke

e Deckenschalung ohne herausragen-
den Anker

Produkte im Einsatz:
Briickenschalung ParaTop, Trégerschalung Top 50

Bauzeit: 3 Monate, 2015




Brucke Rathausen

Herausforderung:
e Erstellung der Briicke bei stark variieren-

Die Stahlbetonverbundbriicke mit einer Gesamtiange von 75 m und einer Breite von den Pegelstanden des Flusses Reuss
ca. 9 m wurde trotz anspruchsvoller Gegebenheiten, der stark variierenden Pegel-
stande des Flusses Reuss ohne Beeintrachtigung mit der passenden Schalungs-
|6sung ParaTop, welche nur wenig Platz unterhalb der Briicke bendtigt, realisiert.

Ort: Emmenbriicke, Schweiz
Bauausfiihrung: Anliker AG
Bauwerk: Stahl-Beton-Verbundbriicke
Bauwerksart: teilmonolithisch
Bauwerkshdhe: ca. 1,5 m
Spannweite: 2 x 37 m

Gesamtldnge Briicke: 74 m

Projektlosung:

e Zeit- und Kostenersparnis durch die Scha-
lungsvormontage von Doka

e sicheres und wirtschaftliches Schalen der
Kragplatte mit dem unterstellungsfreien
Briickenschalungssystem ParaTop

e dank des innovativen Systems kénnen alle
Arbeiten wie Einschalen, Einrichten, Armieren,
Betonieren sowie Ausschalen von oben ausge-
flihrt werden

o keine zusétzlichen Zugénge bzw. Geriiste zur
Unterseite notwendig

e geringe Hohe der Schalung machen die Arbei-
ten weitgehend unabhéngig vom Wasserstand

Produkte im Einsatz:
Briickenschalung ParaTop

Bauzeit: 5 Monate, 2013 — 2014



Herausforderung:

e auBergewthnliche Geometrie
e anspruchsvolle Sichtbetonqualitét

Rheinbricke St. Margrethen — Lustenau

Rund 12 m stdlich der Bestandsbriicke entstand im Zuge des grenzlberschreitenden Ausbaus der Eisenbahnstrecke
St. Margrethen — Lustenau das asthetisch gestaltete Briickenbauwerk als Stahlbetonverbundkonstruktion. Die Briicke
hat inklusive Vorlandtragwerken eine Lange von 275 m und wurde mit drei unterschiedlichen Schalungsplatten und
einem Gesamtkonzept von Doka in ansprechender Sichtbetonqualitét erstellt.

Ort: St. Margrethen, Schweiz — Lustenau, Oster-
reich

Bauherr: OBB Infrastruktur AG
Bauausfiihrung: Strabag AG, Direktion IE
Bauwerkslénge: 275 m

Projektlosung:

e maBgeschneiderte Schalungselemente aus dem
Doka-Fertigservicecenter fiir die sechs ovalen
konischen Pfeiler, die Tragwerke in Trogbauwei-
se und die Briickenbogenschalung

e Herstellung der elliptischen, sich nach
unten verjiingenden Pfeiler mit der
maBgeschneiderten Tragerschalung Top 50 als
Innen- und AuBenschalung (hohe Pfeiler mit
einer Wandstérke von 60 bis 90 cm)

e dank Schalungsplatte 3-SO in der AuBenscha-
lung konnte die fein gemaserte Oberflache flr
das Sichtbetonbauwerk realisiert werden

e dank Schalungslésung mit vormontierten
Elementen in der GroBe von ca. 5,90 x 2 m war
einfaches Ausschalen tber dem Fluss durch
Herausziehen ganzer Schalelemente mdglich

Produkte im Einsatz:

Trégerschalung Top 50,

Rahmenschalung Framax Xlife,

Pfeiler: Schalungsplatte 3-S0,

Tragwerk: Dokaplex-Schalungsplatte,
Briickenbogen: gehobelte Holzbrettschalung

Bauzeit: 2010 — 2013
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Talbrticke Froschgrundsee

Nordlich von Coburg steht eine der groBten Betonbogenbriicken Deutschlands: Die Talbriicke iber den Froschgrundsee
ist Teil der ICE-Neu- und Ausbaustrecke Nirnberg — Berlin. Die insgesamt 798 m lange Talbriicke spannt sich mit inrem
270 m weiten Bogen in 65 m Hohe (iber den See. Doka lieferte die Schalungslosungen flr Pfeiler, Hilfspylone und den
im Freivorbau errichteten Bogen.

Herausforderung:

e Herstellung von konischen
Pfeilern

e teleskopierbare BogenauBen-
und -innenschalung

e \erjiingung des Bogens mit
Hohlquerschnitt in Hohe und
Breite

e Reduktion der Dicke der
Bogenwénde im siebten
Betonierabschnitt von 90 cm
auf 45 cm

Ort: Coburg, Deutschland

Bauausfiihrung: Adam Hornig Baugesellschaft
GmbH & Co.

Gesamtldnge: 798 m | Spannweite: 270 m
Schalungslésung von Doka: Pfeiler, Bogen

Projektlosung:

Konische Pfeiler:

¢ Die AuBenschalung wurde mit Brettschalung belegt
und teleskopierbar ausgefiinrt. Das kranabhdngige
Klettersystem MF240 kletterte mit einer Belastungs-
maglichkeit von 50 kN pro Konsole nach oben.

Hilfspylon:

e Schalungsldsung aus den Doka-Rahmenschalungen
Framax und Alu-Framax dienen zur Herstellung der
Hilfspylone. Mit der Framax-Ausschalecke | konnte die
Innenschalung fir die 1,18 x 0,90 m engen Schéchte
unzerlegt und duBerst schnell umgesetzt werden.

Bogentragwerk:

¢ Die mietbare Tragerschalung Top 50 wurde schnell
und einfach als AuBenschalung des Bogenschal-
wagens eingesetzt. Die gesamte Innenschalung wurde
dank hydraulischer Ausstattung schnell justiert.

Produkte im Einsatz:

Trégerschalung Top 50, Kletterschalung MF240,
Rahmenschalung Framax Xlife, Traggertist SL-1,
Strukturplatte 3-SO

Bauzeit: 2007 - 2008
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Verstehen

Den Projektverlauf sicher
ZU gestalten

Von der Planungsphase bis zum Projektabschluss unterstutzen die Experten von Dgka
mit professioneller Beratung bei allen Fragen. Ein sicherer Einsatz der Schalungs—
systeme wird nicht nur dber das System, sondern vor allem durch die richtige A
wendung der Komponenten erreicht. Unterlagen, praktische Tipps, Trainin
der Baustelle und gepriifte Systeme unterstiitzen einen sicheren Proje

Dokumentation

Die folgenden technischen Dokumentationen
stellen sicher, dass lhre Projektlosung sicher und
bestimmungsgemaBl berechnet, aufgebaut, in
Betrieb genommen und abgebaut werden kann:

Froivorbauwwagen

= Planunterlagen

= statische Berechnungen

= Anwenderinformationen

= Betriebsanleitungen flir CE-konforme Systeme
= Sicherheitsposter / Checklisten

= Anwendungsvideos

Richtmeister

Der Doka-Richtmeister ist ein speziell ausgebil-
deter, erfahrener Praktiker vor Ort. Er unterstiitzt
die Baustellenmannschaft beim effizienten und
sicheren Schalungseinsatz auf der Baustelle.
Das sichert Ihnen optimalen Ressourceneinsatz
von Personal und Systemen.



Training vor Ort

Doka bietet Ihnen ausftihrliche Pro-
dukt- und Systemschulungen an.
Dieses Training vor Ort unterstiitzt
die Einhaltung des Zeitplans und
gibt dem trainierten Baustellenteam
mehr Sicherheit im Umgang mit
den Systemen. Schnelligkeit und
Effizienz werden so im taglichen
Baustellenalltag sofort umgesetzt.

i

Normgerechte und
gepriifte Systeme

Die an normgerechte Doka-
Schalungssysteme vergebenen
Zertifikate und Auszeichnungen
sind Ihre Garantie fiir hohe Qualitat
und Sicherheit. Zuséatzlich werden
alle Produkte regelmaBig im Doka-
Testcenter in Amstetten (iberprift.

DI

Deutsches
Institut

far
Bautechnik

European Committee for Standardization

I. ‘! I
ﬂ Comité Européen de Normalisation
‘_ Européaisches Komitee fir Normung




_Verstehen, wie wichtig Zeit ist:

Logistiknetzwerk fur
schnelle weltweite Verfugbarkeit

Um einen reibungslosen Bauablauf sicherzustellen muss das gesamte logis-
tische Netzwerk wie ein Uhrwerk ineinandergreifen. An- und Ablieferungen,
Baustellenlogistik vor Ort und noch viel mehr werden von Doka-Logistik-
Experten geplant und vor Ort betreut.
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= . An- und Abtransport
Just-in-time

s Bei Baustellen mit unterschiedlichen Baulosen und einer Vielzahl von

.,'__' : = = = Schalungsmaterial erleichtern exakt geplante Lieferungen zum rich-
B T e tigen Einsatzort Ihren Bauablauf. Doka optimiert Standard- als auch
e T | Sondertransporte mit der daftir notwendigen Routine dank weltweiter

Logistikverteilzentren.




Baustellenlogistik

Briicken-Projekte sind material-
intensive Baustellen. Die logistische
Steuerung der Schalung im Bau-
betrieb ist eine dementsprechende
Anforderung. Doka unterstiitzt

Sie mit logistischen Konzepten fiir
Zwischenlagerung und Umsetzen
der Schalung.

Schalungsriicknahme

Direkt auf der Baustelle oder in

der Doka-Niederlassung wird die
Mietschalung gemeinsam begut-
achtet. So werden Sanierungs- und
InstandhaltungsmaBnahmen ge-
meinsam definiert und transparent
in einem Bericht dargestellt.

Reinigung und Sanierung

lhre Schalung wird unter Einhaltung
der Doka-Qualitatsstandards im
Doka-Geréteservice gereinigt und
einwandfrei instand gesetzt. Alle
erforderlichen Reparaturen werden
durchgeftihrt und entsprechende
Ersatzteile qualitdtsgerecht einge-
baut. Das verlangert die Lebens-
dauer und gibt Sicherheit fiir den
néchsten Schalungseinsatz.

myDoka

myDoka ist das elektronische
Kundenportal fiir Ihre projekt-
spezifischen Daten. Es bietet Ihnen
jederzeit online Zugriff auf Ihre Be-
stands- und Bewegungsdaten und
verschafft somit Uberblick tiber alle
wichtigen Informationen. Von der
Planung bis zur Auswertung, von
Vertragen bis hin zum Controlling
finden Sie alle Daten auf einen Blick
und immer aktuell dargestellt.



_Verstehen, Was vor Ort geschient:

\, Wir sind, wo Sie sind.

Vor Ort stehen wir hinter unserem Versprechen. Wenn es Zeit ist, das maBgeschneiderte \
Schalungskonzept fir Ihr Briicken-Projekt in die Praxis umzusetzen, sind unsere '
Schalungs-Experten vor Ort an Ihrer Seite. So wird sichergestellt, dass Bauablaufe und

Zeitplane eingehalten und das Projekt erfolgreich realisiert werden konnen.




Richtmeister /
Techniker

Der Doka-Richtmeister ist
ein speziell ausgebildeter,
erfahrener Praktiker vor
Ort. Er unterstitzt die
Baustellenmannschaft beim
effizienten und sicheren
Schalungseinsatz auf der
Baustelle. Das sichert Ihnen
optimalen Ressourcen-
ginsatz von Personal und
Systemen.

Schalungsvormontage

Nicht alltdgliche Schalungseinsatze
erfordern speziell geschultes Personal fiir
Vormontage, Betrieb und Demontage. Die
Experten von Doka (ibernehmen fiir Sie
diese Tatigkeiten direkt auf der Baustelle.
Somit ist ein reibungsloser Start der
Schalungsarbeiten gesichert.

Schalungsbesichtigung
Montagezustand

Gemeinsam mit Ihnen besichtigt der Doka-
Richtmeister oder -Techniker die korrekte
Montage der Schalung auf der Baustelle.
Fehlanwendungen werden sofort identifi-
ziert und konnen noch vor der Betonage
richtiggestellt werden.

Kundendienst

Die fachgerechte Wartung und
Instandhaltung von elektrischen oder
hydraulischen Schalungsgeraten durch
Doka-Spezialisten sichert Ihnen die
einwandfreie Funktion im laufenden
Baustellenbetrieb.

Schalungsdemontage

Schalungseinheiten werden in den Doka-
Fertigservicezentren demontiert und sor-
tiert. Auf Wunsch erfolgt die sachgerechte
Entsorgung von nicht wiederverwendbarem
Schalungsmaterial. So kdnnen Sie sich vor
Ort auf die wesentlichen Schalungs- und
Betonierarbeiten konzentrieren.




__Verstehen, was die Zukunft bringt.

Um auch in Zukunft fir unsere Kunden immer die beste Losung finden zu konnen,
investieren wir taglich in die Weiterentwicklung unserer Produkte und Dienstleistungen.
Bei jedem einzelnen Projekt werden wertvolle Informationen gesammelt, die bereits
beim ndchsten berlcksichtigt werden. So sind wir flr die Zukunft geristet und bringen
unsere Kunden stets vorwarts.
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