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Kaere danske kunder
0g leesere,

"TheTimes They Are A-Changin’— en god hookline,
som jeg synes rammer vor dagligdag og forret-
ningsvilkér meget godt ind.

Individet er altid preeget af overconfidence, nér

vi kigger ind i fremtiden, lige nu har jeg godt nok
travit, men om 2 méneder sé bliver der lidt ro pa.
Nej, det sker ikke. Vi udfordres konstant af nye
&ndringer, privat, i vores virksomhed og eksternt
i vores marked og samfund.

Hos Doka byggede vi nyt i 2018, i 2019 flyttede
viind, og i 2020 kom sa Corona, Som Vi nu er
igennem i vores dagligdag. Og her i 2021 var det
udviklingen pé ravaremarkedet, med knaphed og
stigende priser til fglge, som var det dominerende
vilkdr i hverdagen i vore projekter.

Vi leerte ogsé gennem sommerens EM i fodbold,
hvad sammenhold og samarbejde kan betyde, og
jeg ma gleedeligt sige, at vi har oplevet det samme
med vore kunder, nér vi havde udfordringer med
materiel eller métte genforhandle priser pé visse
produkter. Vilien til at finde lasninger og den gen-
sidige forstaelse for begge parters situation har
vaeret fremtraedende, og der er kommet meget fa
konflikter ud af dette.

Vi gleeder os til 2022 og de nye udfordringer det
bringer os. | 2021 fik vi ny salgschef og i 2022 en
ny teknisk chef, som | kan laese andetsteds i bladet.
Sé der er nye ledelseskrasfter pa plads og bag dem
ikke mindst et hold af Doka medarbejdere, fyldt af
energi til at servicere jer. Om vi skal til hgjre, lige ud
eller til venstre — sammen finder vi vejen med vore
kunder. Vi er klar. =
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Kgb af forskalling nemmere
end nogensinde

Gennem en laengere periode har bygge- og anlegs-
branchen oplevet et boom i e handel til virksomheder,
hvilket uden tvivl allerede er en vigtig del af strukturen
i det industrielle landskab. Siden pandemien ramte
verden, er e-handel vokset steerkt og er blandt de
hotteste emner. Doka har med sin egen onlineshop
skabt en imponerende og succesfuld kombination af
salg og kundeservice i lgbet af de sidste par ar.
Ogsé i Skandinavien kan bygge- og anleegs-
virksomheder i dag bestille materialer
i Dokas onlineshop og drage fordel
af forskellige funktioner:

Tidsbesparende

Dokas onlineshop er den perfekte platform til
byggeledere pa mindre og mere enkle byg-
geprojekter. Brugergransefladen er helt i top.
Det betyder, at du kan shoppe materialer pa fa
minutter og pa den made forkorte hele ordre-
processen.

Nemt

| Dokas onlineshop kan du shoppe forskalling
og komponenter fra alle kendte enheder (pc,
tablet, smartphone) — dggnet rundt, alle ugens
dage. | shoppen far du en aktuel oversigt over
produkterne, herunder information om pris og
lagerstatus. | shoppen far du endvidere anbe-
falinger af supplerende varer og mulighed for
shoppinglister, som forenkler online kgbspro-
cessen — utroligt intuitivt og nemt.

Serlige priser

Med Dokas onlineshop kan bygge- og anlaegs-
virksomheder drage fordel af sarlige priser og
salgstilbud. | Dokas onlineshop kan kunderne fin-
de de betingelser, der geelder specifikt for dem.

Fa kta om % af B2B-kunder Dokas onlineshop
B2B 4 leegger i dag én ordre 3 bruges i 30 lande
e-handel om ugen

% af alle indteegter

: . Den hurtigste ordre
i bygge- og anlegs- Dokas onlines- : :

l Dokas onlineshop

2 branchen vil stamme 9 6' " ' hop har 9.600 3 7 ' 2

@ fra online handel - brugere Eluer;/ g?l%iﬁ]éggrpa

i 2030




NORGEH

-t af Norges starste

med Concremote.

nyggeprojekter, optimeret

Byggeriet af et nyt hospital i Drammen er det starste projekt i Norge i dag. Selve bygningen er yderst
kompleks, hvilket betyder, at dele af byggeriet kraever sarlige lasninger, avanceret entreprengrudstyr

0g moderne teknologi.

Et stort projekt

Drammen er et af de hurtigst voksende byomrader i Norge, og snart far det ogsé et nyt
hospital, der spander over et arbejdsomrade pa 51.145 m?. Men fer hospitalet kan tage
imod patienter, vil et keempe byggeprojekt veere i gang i mange &r fremover. HENT har faet
tildelt ansvaret for de dele af byggeriet, som forventes at veere feerdige i marts 2023. Slut-
datoen for hele projektet er fastsat til 2024/25.

Fremtiden er digital

Hos Doka arbejder vi lpbende med at udvide vores produkter og ydelser for at gare proces-
serne enklere for vores kunder. Vi tilbyder digitale I@sninger i alle faser af byggeprocessen,
fra planlegningsfasen til de endelige analyser af konstruktionsprocesserne. Udover vores
traditionelle forskallingslasninger er vi glade for at kunne understgtte HENT med vores
Concremote, som bruges til at overvage udviklingen i betonen under byggeprocessen.

Moderne teknologi

Vi har talt med Luis, som er produktionschef inden for beton hos HENT. HENT er en innova-
tiv entreprengr med fokus p& moderne Igsninger og teknologier. Vi er sikre pa, at samarbej-
det mellem Luis og Doka Norges Concremote-ekspert Milos vil vise sig at veere nyttigt, nar

HENT gér i gang med dette enorme projekt.

Vi ser frem til fortseettelsen! =

Fakta om projektet

Projekt: Nyt hospital i Drammen

Sted: Brakergya, Drammen

Byggeprojekttype: Hospital
Kunde: Helse Sgr-@st RHF

Entreprengr: HENT

Underleverander: Turboconstroi AS

Forventet gennemfarelse: 2024/25

Dokas rolle i projektet: Levering

af forskallingslgsninger med teknisk
design, logistik, FreeFalcon-faldsikring
og Concremote

Forskallingslgsninger: Framax,
Staxo, MF-klatreforskalling, specialtil-
passede brodaek, Dokaflex, KS-sgjler,
Modul-stillads som trappetarn
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Concremote
Concremote er en teknologi udviklet af Doka,
som bruges til at tjekke betonens styrke ved
at male temperaturudviklingen. De forskellige
betonblandingers hardningsudvikling kalibreres
ved at anvende stgbekasser og opbevare dem

i Dokas egenudviklede isolerede kasser. Tryk-
styrke males pa forskellige tidspunkter, og der
udarbejdes beregningsmodeller for betonblan-
dingerne.

Scan QR-koden, og deltag

i vores Concremote-gruppe
pa LinkedIn! Her deler vi viden,
erfaringer, projektreferencer, inno-
vative lgsninger og tendenser.

Concremote til jeres projekt?
Kunne | teenke jer at prove
Concremote il et af jeres
projekter i Danmark? Kontakt
vores Concremote-ekspert Stefan!
E-mail: stefan.doring@doka.com

Byggepladsens status i november 2021.

Hospitalet far en helt unik placering langs fjorden ved Drammen og giver dermed patienter-
ne en mervaerdi mélt pa trivsel og restitution

Moderne teknologi. HENT fokuserer p& moderne lgsninger og teknologi og anvender
Concremote i forbindelse med udfgrelsen af det nye hospital i Drammen i Norge.

Det nye hospital i Drammen kommer til at deekke et funktionelt nettoareal pé helt op til
51.145 m2. Der vil vaere byggeaktivitet pA omradet i mange ar fremover.

A
(!



SARUDGAVE OM BROER

Brobyggende forskallingslgsninger

En kortvarig klaprende lyd er nasten det eneste, man bemaerker, nar man kgrer over samlingerne pé en
bro, lige der hvor det gér op og ned — og det er til trods for, at disse vidundere, der streekker sig over dale,
faktisk er hgjteknologiske kunstvaerker. Broer er klassiske bygningsveerker og ligner ved forste gjekast
hinanden. Men kommer man tattere pa, kan man se, at de havde forskellige kompleksitetsniveauer og

kraevede forskellige konstruktionsmetoder.

Broen over Randselva i Norge

Piller og pyloner

Broen over Randselva i Norge pa E16-streekningen mellem
Eggemoen og Olum er 634 m lang og opfart med fire ens piller
[P4-P7] samt en dobbeltpille [P3] med et hammerhoved pa
toppen. Broen har et hovedspaend pa 182 m. | dette projekt har
Dokas ingenigrvirksomhed sammen med eksperter fra andre
lande staet for det overordnede forskallingskoncept, herunder
forskellige Doka-systemer.

Udfordringen og Dokas lgsning

= Pillernes serlige form

= Betjeningsabninger i konstruktionen

= Hgjt sikkerhedsniveau

= Forskallingsarbejde med kran

= Hgjt sikkerhedsniveau som vigtigste prioritet

= Udskeering med serlig form samt Top 50-forskalling

= Konstruktion af udskeeringer med seerlig I@sning til den
forste klatresekvens

= Doka-systemer med integrerede platforme og stigelasninger

= Selvklatrende forskallingssystem Xclimb 60 grundet det lave
antal stgbningstrin og krankapacitet

Anvendte Doka-forskallingssystemer

Xclimb 60-selvklatrende forskallingssystem, MF240-klatre-
forskalling, UniKit-gitterkonstruktion med en spaendvidde pa
12 m i kombination med Staxo til store hgjder og ParaTop-

broforskalling =

Storstrgmsbroen i Danmark

Understettende konstruktion

Den 4 km lange Storstramsbro er en buebro med landevej og jern-
banespor, som krydser Storstrgmmen mellem Falster og Masnedg
i Danmark. Den nye Storstrgmsbro bliver en af de fa broer i verden,
som har hgjhastighedsjernbanelinje, tosporet landevej og en kom-
bineret gang- og cykelsti pd samme plan. Broen bliver Danmarks
tredjeleengste bro.

Udfordringen og Dokas lgsning

= Ft meget hgjt sikkerhedsniveau

= Arkitektonisk krav til betonoverfladen (forskalling uden ankerstave)

= Kassedrager med kompleks geometri (averste deek i forskellige
niveauer)

= Spjler med fald i kassedrager

= Sarlig forskalling af stél til pillerne for at begreense forankrings-
punkter

= Doka Top 50-storfladeforskalling med serlige treekasseelementer

Anvendte forskallingssystemer fra Doka

Staxo 100- og D2-understgtningsstilladser, Top 50-storfladeforskal-
ling og Framax Xlife-sgjleforskalling =

-!--Wg:m__



Varoddbrua 2, Norge

Cantileverbroer

E18-motorvejen i Norge krydser Topdalsfjor-
den i Kristiansand Kommune pé to brokon-
struktioner. Doka fik tildelt kontrakten pa den
nye bro Varoddbrua 2 med en lengde pa 654
m og en bredde p& 18 m placeret mellem de
to eksisterende broer.

Udfordringen og Dokas lgsning

= Meget udfordrende betingelser pga. trafik
= Fundament under vand, sékaldte caissoner
Helhedslgsning til alle brodele

Lige spunsvaegge med en maksimal hgjde
p& 12 m, kort tid til armeringsarbejde
Afstivning inde i kassedrageren til cykelsti-
ens stalstruktur

Hgj grad af modularitet til justering med
centimeterpraecision for hver sektion,

der passer ind i broerne.

Efter stabning i tgrdok blev hvert afsnit
afsendt, nedsaenket og sat pé plads

En leverandgr med et veludviklet koncept
for planleegning, indkgb og logistik i den
tidlige fase.

Montering af preefabrikerede bure ved
hjeelp af portalkraner

Forskalling med nem handtering inde

i kassedrageren uden kran

Anvendte Doka-forskallingssystemer
MF240-Kklatreforskalling, FF20-vaegforskal-
ling, Top 50-storfladeforskalling, ParaTop-
broforskalling, frembygningsvogn til stgbning
og Staxo 100-understgtningsstillads =

Hisingsbron i Sverige

Kompositbroer

Hisingsbron er en vertikal lgftebro beliggen-
de i Goteborg pé Sveriges vestkyst. Broen
kommer til at veere ca. 350 m lang og vil
besta af et centralt Iafteelement, pyloner

med modveegte og stattepiller. De fire pyloner
tarner 55 m op over vandoverfladen. Broen
far en Arpeggio-lignende overbygning med et
centralt lgfteelement, som, ved hjeelp af de
fire staltdrne/pyloner, kan lgftes 30 m op over
vandoverfladen.

Udfordring og Dokas lgsning

= Store krav til den endelige betonoverflade

= Forskallingssystem, som kan veere pa for-
kant med forsteerkningsarbejdet

= Hurtig og nem anbringelse af forskallingen

= Justerbar forskalling mellem stalkasserne

= Hgj sikkerhed i alle byggetrin

= Xface-krydsfiner til perfekt finish pa
hovedbroen

= Serligt ParaTop-system, der muligger
brede fremspring

= Serligt leftesystem til hurtig, sikker og nem
anbringelse af ParaTop

= Serlige paneler med sikker adgang via
stige til niveauet nedenunder

Anvendte Doka-forskallingssystemer
Fremfaringsvogn til stabning og ParaTop-
broforskalling =

‘# :




En vellykket proces
over hele linjen

Nér snakken falder pa livskvalitet i Sverige, er det tydeligt, at
Stockholm ligger helt i top. For at blive pa toppen graver byen
dybt i gjeblikket. En ny motorvej, som primart bestér af en

tunnel, skal lede trafikken uden om byen —med Dokas hjelp.

Stockholm vokser hurtigere end nogen anden by i Europa. Men nar det geelder
trafik, er Stockholm géet helt i std. Det varer dog ikke laenge, far trafikken kom-
mer til at glide igen. Konstruktionen af en ny omfartsvej, eller Forbifart Stockholm,
som den hedder pa svensk, har nemlig staet pa i flere ar.

Searlige lasninger til serlige projekter

Doka har stillet sin ekspertise til radighed pé flere af den vestlige omfartsvejs
straekninger. Det primaere fokus har indtil nu veeret konstruktionen af to runde tun-
neler i bydelen Skarholmen, som bygges ved hjelp af cut-and-cover-metoden og
er hhv. 130 m og 160 m lange. | arbejdet med denne type tunnel har det svenske
mandskab ydet en banebrydende indsats og bevist, at Doka er en sterkt efter-
spurgt samarbejdspartner pa store byggeprojekter, uanset hvor unik typologien er.
Ingenigrernes hemmelighed bag succesen er at tilpasse afpravede systemer med
saerlige elementer til forholdene pa stedet, sa det hele gér op i en hgjere enhed.



| bydelen Skérholmen

i Stockholm bliver Dokas
SL-1-system til sveer last
anvendt til at forme to runde
tunneler ved hjelp af cut-
and-cover-metoden.

Fakta om projektet

Projekt: FSE215 Tpl Skarholmen
Sted: Stockholm i Sverige

Metode: Runde tunneller
Neerbillede af én af renderne 0g cut-and-cover
konstrueret med Dokas veeg- -
forskallingslgsning Framax

0g XP-faldsikringssystem.

Tunnellaengde: 160 m og 130 m

Kunde: Trafikverket i Sverige

For bedre at kunne forsta
tunnelens geometri blev
forskallingslgsningen

visualiseret med BIM 1 anvendelse: Produkter: Frami
360 og Revit-designsoft- og Framax kassetteforskalling,

ware. Top 50-storfladeforskalling,
SL-1-system til sveer last, understat-
ningsstillads, Dokaflex deekstatter /
Tjenester: Planlegning, BIM, ydelser
pa pladsen, preemonterede ydelser

Entreprener: Comsa

Forskallingsarbejde: 2019-2023

Udover de to tunneler bliver
lgsninger fra Doka 0gsa
brugt i konstruktionen af
render.

Konceptet med en undergrundsbane til biler

Et eksempel pé dette er at bruge SL-1-strukturen til at skabe en SL-1
"model Stockholm bypass”-struktur. Det var ikke bare en hvilken som
helst tunnel, der skulle bruges til at anlagge vejen; det var runde tun-
neler, som vi kender dem fra metrobyggerier. Dokas projektleder, Hakan
Bratt, justerede derfor systemet og flyttede det fra jernbanetransport til
vejtransport.

"Vi er meget tilfredse med den statte, vi har faet fra Doka og i seerde-
leshed Hé&kan Bratt og Lukas Palme. De bad ind med konstruktive ideer
for hele tiden at optimere Igsningerne. De hjalp os med cyklusplanerne
for forskallingen, sa vi kunne holde tidsplanen,” forteeller Martin Klimt,
Blockmanager for beton/forskalling hos Comsa.
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BIM-modellen var fanta-
stisk og hjalp os med at
planlzegge arbejdet inden
udferelsen, da den gav
0s en enestaende mulighed for
at se, hvordan det hele ville se
ud i virkeligheden. Det er meget
nyttigt for produktionen og plan-
laegningen af kranarbejdet. Nar man kombinerer viden
fra en professionel leverandgr af forskallingslasninger
som Doka, erfarne underentreprengrer og
vores ekspertise, bliver resultatet fantastisk.

Martin Klimt, Blockmanager for beton/forskalling hos Comsa

Effektivitet hele vejen rundt
Hvor det er muligt, optimeres og stremlines processer for at gare dem
mere effektive.

| forhold til materialebrug sker der eksempelvis det, at i stedet for at
have to eller tre ekstra dele stdende, sé times materialernes anvendel-
se, pa en sadan made at entreprengren kan klare sig med faerre mate-
rialer, uden at der opstér en mangelsituation. Og i forhold til sikkerhed
anvendes XP-faldsikringssystemet. "Det er brugervenligt og egner sig
generelt til alle typer af faldsikringsbehov,” forklarer Lukas Palme, Group
Leader Engineering hos Doka i Sverige.

Det er en uvurderlig fordel, iser fordi den svenske Doka-afdeling har
faet overdraget flere byggeafsnit. Udover de to runde tunneler inklusive
indgange og udgange indebeerer arbejdet to 20 m lange veje i et stenet
terreen, udvidelse af den eksisterende infrastruktur og adskillige stabili-
seringsarbejder langs ruten.

BIM gor forstaelsen lettere

"Vi overraskede pa eget initiativ Comsa med en 3D-model,” fortaeller
Jan Radlbauer, Head of Engineering Europe. Jo mere kompleks geo-
metrien er, desto vigtigere bliver det at kortleegge byggerummet. Alle
medarbejdere er koblet pa via deres mobile enheder og er derfor altid
orienteret, nar byggedata endrer sig, eller der kommer en ny opdate-
ring. Det bliver hurtigere at vurdere problemer og lettere at rette fejl.
BIM 360 og designsoftwaren Revit gjorde det muligt at visualisere
tunnelernes udfordrende geometri ned til mindste detalje og iser for-
skallingslgsningerne.

Seks konstruktionssektioner og et stort mal

For farste gang anleegges runde tunneller i Stockholm ved hjeelp af
cut-and-cover-metoden, og det er ogsa farste gang, at holdet fra Doka
i Sverige anvender BIM. Som det ser ud lige nu, vil de seks sektioner,
som Doka star for, blive overdraget til kunden inden for tidsplanen og
budgettet efter rundt regnet fem &rs planlaegning og konstruktion. N&r
forbindelsespunkterne mellem Kungens Kurva i syd og Haggvik i nord
godkendes til trafik, hvilket er planlagt til at ske fra 2025, vil Forbifart
Stockholm veere en af de tre lengste vejtunneler i verden. =



Digitalisering og
baeredygtighed - fremadrettet

Nar vi i dag sparger ledelsesmedlemmer inden for byggebranchen om, hvilke tendenser de forventer
at accelerere som fglge af den seneste COVID-19-krise, navner flertallet digitalisering og beere-
dygtighed. Selvom branchen generelt ikke ses som frontigber pa disse omrader, ser det ud til, at de
er klar til at udvikle sig hurtigere. Forandringer er pa vej, og vi kan allerede nu se @ndringer i nye og
eksisterende projekter, hvor hver aktgr har en indvirkning i en specifik fase af byggeriets livscyklus.
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Det har vist sig at vaere en fordel at ga digitalt

i forhold til at understatte et projekt fra design-
fasen til indkeb, bedre planlaegning af arbejds-
styrken og brug af udstyr. Hvilke af de digitale
tjenester, Doka tilbyder sine kunder, er efter din
mening mest fordelagtige?

=== Seren Clemmensen: Det indlysende svar ville vaere
BIM, VR og AR, da disse systemer helt sikkert vil blive hjgr-
nestenene i vores ingenigrijenester og radgivning. Jeg ser
dog mere disse nye digitale vaerktgjer og lgsninger som en
markedsplatform, og markedsvilkarene kraver, at Doka er

i stand til at levere tjenester i overensstemmelse med vores
kunders krav og vores konkurrenters preestationer.

Hvad angar mere specifikke Doka-tjenester, teenker jeg
myDoka. Vi var bestemt ikke blandt de farste pd markedet
med denne tjeneste, men mange kunder har virkelig taget
den til sig. De satter pris pd den og betragter den som et
meget nyttigt vaerktgj.

Midt pé aret lancerede vi vores onlineshop, og vi er meget
tilfredse med antallet af registreringer og de salg, vi har pree-
steret indtil nu. Vi kender alle vores egen opstart, til at bruge
webshops, sa denne tjeneste vil vokse i de kommende ar og
veere en meget gavnlig 24-7 adgang til Doka.

Da vi p& den ene side oplever gget brug af "BIM-méaden”,
primeert i starre og komplekse projekter, tror vi 0gsa, at
EasyPlanner i stigende grad vil blive brugt til mindre kompli-
| Doka Danmark sigter cerede projekter, da den ikke er afhangig af Doka Engine-
vi 0gsa efter lpbende at ering, hurtigere kan tilpasses og er en fleksibel losning pa

tage skridt i retning af byggepladserne.

pget baeredygtighed.
: i i= stale Njatun: Der er flere. BIM-ydelserne giver
mﬁiﬁ'@%ﬁﬁf&m ngjagtighed, hurtighed og gennemsigtighed i bade planleg-
Doka Danmark nings- og udfarelsesfasen.




| et tredimensionelt konstruktions
miljg, kan Doka's BIM-relaterede
forskallingskonstruktion handle om
gget samarbejde mellem ingenigrer,
arkitekter og entreprengrer.

Christian Fahrenheim, Teknisk Chef, Doka Sverige

Concremote, som bestar af bade sensorer og avan-
cerede softwarelgsninger, gar det muligt at optimere

betonblandingen og giver det fulde overblik over heerd-

ningen i realtid.

myDoka giver det fulde overblik over projekttransak-
tioner, ordrer, fglgesedler, fakturaer og lagerstatus pa
pladsen. Det giver ogsé mulighed for at planleegge og
organisere returvarer sa effektivt som muligt.

=— Risto Lehikoinen: Digitaliseringen kommer

til at pavirke, eller pavirker faktisk allerede, hele
branchen. Man kan med rette sige, at byggebranchen
overordnet set allerede star midt i forandringen.

Dokas produkter og ydelser er netop udviklet for at
gere tingene lettere for kunderne i dagligdagen. Med
webshoppen, som abnede i september, kan man
nemt kebe forskallingstilbehgr — n&r som helst og
hvor som helst. Muligheden for at handle pé nettet
gar, at alle nemt og hurtig kan tilga vores varer. Det er
den moderne méade at gare tingene pé i mange andre
brancher, og nu er turen s& kommet til Doka.

| Igbet af 2021 opnaede vi
Miljgfyrtérns-certificering samt
PEFC-certificering

inden for treebaserede produkter.
P& vores lagre blev gaffeltrucks
skiftet til eldrevne gaffeltrucks.

Stéle Njatun,
Administrerende Direkter, Doka Norge

For teknikeren er der ogsé store forandringer pa

vej. Design af tredimensionel forskalling baseret pa
modellering (BIM) spiller allerede en stor rolle for
vores ingenigrers arbejde. Forventningen er, at naesten
alle slags planer i fremtiden vil blive til ved hjeelp af
modellering.

Fordelene er ikke til at tage fejl af. Planerne forbedrer
sikkerheden og er nemme at lsese. Sa vi minimerer
faktisk antallet af fejl ved at bruge dem.

En ting er sikkert: Forandringen vil komme. Og det er
fantastisk, at Doka er med til at forme den.

E== Christian Fahrenheim: BIM, Doka's 3D-for-

skallingskonstruktion, har skabt de sterste &ndringer
i vores made at arbejde p&, men udger kun en lille del
af en meget bredere proces. | et tredimensionelt kon-

Fortszttes pa naste side >>
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LETS TALK

Miljgbevidsthed og

baeredygtig udvikling er
aktuelle 0g stadig sti-
gende tendenser pa dlle
omrader. Det samme
geelder for bygge- og
anlaegsbranchen

Risto Lehikoinen,
Administrerende Direktar,
Doka Finland

struktionsmiljs kan Dokas BIM-modellerede forskallings-
Igsninger @ge samarbejdet mellem ingenigrer, arkitekter og
entreprengrer. Dokas konstruktion af forskallingslgsninger
udviklet i BIM optimerer processer og giver en bedre res-
sourceanvendelse i hele konstruktionsprocessen.

Concremote er endnu en dimension, der giver ingenigrer,
arkitekter og entreprengrer mulighed for at opna en gget
forstéelse af stgbeprocessen. Concremote ger det lettere
at forudsige betonens ngjagtige trykstyrke samt farve,
hvilket @ger energieffektiviteten og kan betyde lavere pro-
cesomkostninger.

Som ét af verdens starste skonomiske gkosy-
stemer spiller bygge- og anleegsbranchen en
vigtig rolle i forhold til at na de globale bzere-
dygtighedsmal. Branchen har oplevet adskillige
omvaltninger siden 2020, men indsatsen for
baredygtighed gges fortsat. Hvordan lefter
Dokas landsorganisationer denne opgave?

=== Seren Clemmensen: NAr vi ser p4 den vigtigste
komponent i vores forretningsstrukturer, nemlig cement
0g beton, oplever vi, at leverandgrerne udvikler "granne”
produkter med genbrugte dele, lav CO,-udledning eller
nye ingredienser. Det er vigtigt at udvikle disse alternativer,

g

) 4

men vi oplever ogsa, at prisforskellen stadig forhindrer reel
disruption og markedsudvikling. De kommercielle mar-
kedsvilkér styrer selv regeringsbeslutninger og lovgivning.

| Doka Danmark sigter vi ogsé efter lsbende at tage skridt
i retning af @get baeredygtighed. Og ligesom enhver van-
dring mod bjergets top starter med ét skridt, tager vi ogsa
ét skridt ad gangen. Det giver endda god mening ud fra et
omkostningsperspektiv.

| 2019 flyttede vi ind i vores nye lokaler - en bygning

med optimerede energilgsninger. Samtidig udskiftede

vi hele fladen af gamle dieseltrucks til enkelte nye die-
seltrucks, men ellers elektriske gaffeltrucks. Faciliteterne
til vedligeholdelse og rengering af vores forskalling blev
etableret baseret pa avanceret teknologi, og opgaven med
at handtere alt det affald, vi producerer, er for nylig blevet
placeret hos en ny leverander for at sikre optimal sortering
og genanvendelse af dette. Igennem et par &r har vi ogsé
solgt brugt krydsfiner fra paneludskiftninger.

| forbindelse med udlejningsprojekter er det Klart, at opti-
mering af forskallingscyklusser hos kunderne er en vigtig
drivkraft for at minimere transporten, og vi samarbejder med
transportvirksomheder, der har definerede baredygtigheds-
mal og har en beredygtig tilgang




EI== Stale Njatun: Doka i Norge er parat til at indtage
en aktiv rolle. Flere af vores digitale ydelser kan bidrage
til udviklingen af baeredygtige projekter. | Igbet af 2021
opnaede vi Miljgfyrtdrs-certificering samt PEFC-certifice-
ring inden for treebaserede produkter. P4 vores lagre blev
gaffeltrucks skiftet til eldrevne gaffeltrucks.

=— Risto Lehikoinen: Tendensen er fortsat miljg-
bevidsthed og baredygtig udvikling pa alle omrader, og
sadan kommer det 0gsa til at veere fremover. Byggebran-
chen er ingen undtagelse. Vi karer ikke vores eget lab,
hverken nu eller i fremtiden, men vil derimod bidrage til
miljparbejdet gennem vores egen indsats.

Dokas har en virkelig god forretning ud fra et miljgmaessigt
synspunkt. Vores forskallingsl@sninger transporteres man-
ge gange fra byggeplads til byggeplads. Nar et produkt har
udtjent sin levetid, sorteres og videresendes alt, som kan
genanvendes.

Vores driftsmodel er desuden baseret pa langvarige og
fortrolige kunderelationer. Vi har et indgéende kendskab til

DokaXpress Danmark 2021

vores kunders behov, og derfor kan vi ogsé tage hgjde for
deres beeredygtighedsmal. Det er meget vigtigt for os, at vi
samtidig kan imgdekomme vores kunders behov i forhold
til parametrene for baeredygtig udvikling.

Selvom vores forretningsmodel allerede har et miljgven-
ligt udgangspunkt og understatter baeredygtig udvikling,
gnsker vi 0gs at udvikle vores egne interne arbejdsgange.

Vi har et ambitigst mél om at halvere vores CO,-udledning
over de naeste fem &r. Det vil vi realisere gennem omlaeg-
ning fra elproduktion til solenergi — hvilket vi har gjort p&
vores produktionsanleeg pa hovedkontoret i Amstetten

i @strig — og ved at ga over til eldrevne gaffeltrucks og
andre eldrevne maskiner, herunder firmabiler.

E== Claes Thoresson: Doka Sverige er certificeret

i henhold til miljgledelsesstandard ISO 14001. Det betyder,
at vi har forpligtet os til at kortleegge vores miljgaftryk og
arbejde pa at opna lebende forbedringer.

| &r har vi eksempelvis taget initiativ til og allerede gen-
nemfart et skift fra traditionel dieselolie til fossilfri diesel
(HVO100) for vores firmabiler og gaffeltrucks.

Det seetter os i stand til at reducere vores udledning
i CO,-askvivalenter med 90 % (ca. 200 ton &rligt).

Vi har ogsé kigget pé vores indenlandske transport mel-
lem vores afdelinger. P4 nuvaerende tidspunkt er 40 % af
denne transport fossilfri, og for naste ar er mélsaetningen
90 %.

Vi har ogsa indgéet aftaler med nogle af vores mest benyt-
tede transportarer i Stockholm og Goteborg. Fra foraret
naeste &r vil al deres transport mellem vores afdelinger og
kunder veere fossilfrie.

Som det naeste vil vi kigge pé, hvilke muligheder der er for
langdistancetransport og international transport.

Byggebranchen i Sverige har en mélsatning om at ggre
veerdikeeden Klimaneutral i 2045 samt at reducere CO,-ud-
ledningen med 50 % i forhold til niveauet i 2015. Med
vores initiativer viser vi i praksis, at vi gnsker at bidrage til
at na dette mél. =

Doka Sverige er certificeret
i henhold til miljgstandard
ISO 14001. ... og som felge
heraf har vi kunne reducere
vores CO, udledning med
90 % (ca. 200 ton/ar).

Claes Thoresson,
Administrerende Direktgr, Doka Sverige
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Postbyen - Copenhagen Central

Et nyt bykvarter i indre Kgbenhavn har faet navnet
Postbyen, og ligger pa den gamle postgrund - hvor
tidligere Kgbenhavns Postterminal 1a. Med Postbyen far
Kagbenhavn et helt nyt byrum med butikker, restauranter
og virksomheder pa en central placering, som for 1&
isoleret mellem baneterraenet og Kalvebod Brygge.

De 5 Tarne - pa postgrunden

POSTBYEN. CG Jensen tager os med pa rejsen som leverandgr af forskal-
lings- og sikkerhedssystemer, pa dette spaendende byggeri i hjertet af
Kebenhavn. CG Jensens entreprise omfatter 95.000 kvadratmeter rahus

scan og besgg os
www.doka.dk

bestaende af fem tarne, hvoraf det hejeste bliver 115 meter hgjt. Bygge-
riet skal rumme hotellejligheder og boliger samt et multibrugerhus i 10
etager. Byggeriet omfatter 20.000 kvadratmeter p-kalder i to etager samt
et kontorhus pa cirka 30.000 kvadratmeter.

Opgaven indeholder udfgrelse af 13 meter dybe borede paele, rammede
pele, jordankre, in situ stabt keelder, in situ stabte daek og kernevaegge

i tArnene. Dertil kommer elementleverance og montage samt stalkonstruk-
tioner. Tarnene opfares i in situ konstruktioner, hvor CG Jensen kan udnytte
deres kompetencer inden for in situ beton. CG Jensen har hele seks tarn-
kraner i sving pa grunden samtidig. Under réhus entreprisen er der gang

i mange opgaver samtidig og der bygges pa alle tdrnene pa én gang.

Lige nu kan man se, hvordan de ferste tarne begynder at tage form.
Det hgjeste skal veere 115 meter hgjt, og de farste etager er stgbt pd de

Azt 2.90M
SR




farste tarne. De 5 tarne in situ stebes ved brug af to ens stgbeforme, som er
designet af vore danske teknikere og vore specialister i @strig i samarbejde
med CG Jensen, udviklet og optimeret netop til denne opgave.

Stgbeformene kan lgftes op og med nogle fa varianter genbruges til alle fem
térne. Yder- og inderformen kan individuelt lgftes i ét stykke.

P4 den made slipper man for at skille dem ad og samle dem igen, hver gang
den skal bruges pé en ny etage, og der kan bygge pé flere tdre samtidig.
Rationel optimering af den samlede forskallingsproces.

Hos Doka er vi stolte over at bidrage med vor forskallings know how til at
vaere med til at udvikle Kebenhavn med et sa markant byggeri, hvor der skal
stgbes rigtig meget beton for at bygge et multibrugerhus og fem runde térne
oven pa en toetagers parkeringskaelder. Et utroligt speendende projekt. =
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1 Postbyen - De 5 Tarne. Aktiviteten er
enorm, logistik og hastighed er en vigtig
faktor i styring af byggepladsen. Den flek-
sible RTU forskallingsl@sning hjeelper med
dette.

2 RTU forme: Nem og hurtig opstilling og
afforskalling

3 Unik designet og special fremstillet lpfte ag
héndterer de store form Igft som en leg

4 Forste opstilling af de runde RTU forme
5 Kunde tilpasset deekbords lasning.
6 Postbyen — Copenhagen Central

Fakta om projektet

Projekt: Postbyen - Copenhagen Central
Sted: 1577 Kgbenhavn V
Areal: 95.000 m?

Bygherre: KPC for Danica Ejendomme ApS
Arkitekt: Arkitema A/S

Radgivende ingenigr: AFRY A/S (og COWI A/S)
Udfarelsesperiode: 2021 - 2023 kun rahus

Doka i projektet: Levering af forskallingslgsninger,
specialproduktion, teknisk design og logistikstyring

Forskallingslgsninger:

RTU - Ready To Use - forsamlede forskallingselementer hos Doka,
leveret Klar til at montere pa de runde tarne / Framax Xlife plus

— Til keelder ydervaegge H20 top N — Tilpasset deekforskallings-
lgsninger i kaelder / Dokamatic — Deekbordssystem til deek i tarne

Illustration: Tundgaard og Tranberg



Patterimaki-tu
et led | det sto
Jokeri-letbane

nnellen —
e

projekt

Byggepladsen for Patteriméki-tunnelen er en del af den stgrre Raide-
Jokeri-tunnel. Raide-Jokeri forventes at veere i drift i 2024, hvor den vil

erstatte Helsinkis travleste busforbindelse,

buslinje 550.

Jokeri understotter baeredygtig byudvikling
Omfanget af Jokeri-anleegget er enormt. Nar
letbanen stér feerdig, bliver det hurtigere at rejse
med tog pé bade Helsinki- og Espoo-siden. Den
hurtige letbane bliver i alt 25 kilometer lang,
heraf 9 kilometer i Espoo, som ligger pa Finlands
sydkyst.

Men frem for alt handler Jokeri-projektet om
langvarig bykonstruktion og saledes ogsa bare-
dygtig udvikling, der fremadrettet skal imgde-
komme den naturlige tilveekst i Helsinki gennem
dannelsen af mange centrale omrader i byen.
Altsé til det, som man har teenkt sig, at det vil
udvikle sig til i Igbet af de naste artier. | denne
vision vil den hurtige sporvognslinje forbinde folk
fra forskellige bycentre, og i 2050 vil det anslae-
de antal daglige brugere veere flere titusinder.

Patteriméki-tunnellen —
fakta om byggepladsen
| april-september 2020 blev der gravet en 200

meter lang, otte meter hgj og 11,5 meter

bred tunnel under Patteriméki til den hurtige
sporvognslinje. Andelen af Doka-produkter

i tunnelprojektet udger betontunnelerne i den
pstlige og vestlige ende, som stort set er blevet
udfgrt som insitu stebning pé stedet. 10 meter
lang er betontunnelen i den vestlige ende og
60 meter lang er betontunnelen i den gstlige
ende.

Der er blevet taget hensyn til beeredygtig
udvikling i tunnelbyggeriet pa mange forskel-
lige méder. F.eks. er betontunnellerne anlagt

i landskabet for at passe ind i miljpet. Oven pa
dem vil der vaere noget af Patterimaki parkens
egen skovbund, som danner grundlag for en
reekke forskellige planter.

Det er grundleeggende vigtigt at indregne
baeredygtighed, ndr man steber med forskal-
ling. Derfor vender Dokas veegforskallinger
tilbage fra byggepladsen for at blive istandsat




og klargjort til genanvendelse. Herefter kan de
bruges pa den naeste byggeplads.

YIT - en virksomhed, som har lagt sig

i selen for baeredygtig udvikling

Faktisk er det slet ikke overraskende, at man til
projektet valgte en entreprengrvirksomhed med
en strategi, der har fokus pa baeredygtig udvik-
ling. Ifglge den strategi der blev offentliggjort i
2021, beveeger YIT sig mod strenge mal. YIT er
den farste finske byggevirksomhed, der har
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Tunnelen i Patterimaki juni
2021,

Udvinding af tunnelen 2020.

Billede fra byggepladsen

i Patterimaki i juni 2021.
Beton tunnel er bygget med
forskalling Framax Xlife og
Framax Xlife plus.

defineret sine miljpaktiviteter i henhold til initia-
tivet Science Based Targets (SBTi).

Det betyder, at virksomheden opererer i hele
sin vaerdikaede pa en made der forpligter sig,
til at begraense den globale opvarmning til

1,5 grader, hvilket er i overensstemmelse med
mélene i Paris-Klimaaftalen. YIT's forpligtelse
vil derfor have en bred indvirkning pa deres
kunder og andre samarbejdspartnere i frem-
tiden.

Fakta om projektet

Bygherrer: Jokeri anlegges ved hjelp af alliance-
modellen. Entreprisen varetages i et partnerskab
mellem YIT Suomi Oy og NRC Group Finland QOy.

Forventes feerdig: Januar 2024.

Doka-produkter, der anvendes til Patte-
riméki-tunnellen: Framax Xlife og Xlife samt for-
skallingssystemer med en udstyrsvaerdi pa pladsen
pa op mod en million euro.

Det er ikke sveert at se, at Jokeri, herunder
Patteriméki-tunnellen, ikke alene er fremtids-
sikret, men ogsa er et projekt af hgjeste kali-
ber. Den hurtige letbane vil nemlig fastholde
sin veerdi og passe ind i omgivelserne i mange
ar efter feerdiggerelsen.

For os i Doka er det en sand forngjelse at
deltage i et projekt som dette, hvor veerdier og
holdningen til fremtiden er i trdd med princip-
perne for baeredygtig udvikling. =



Fire succesfulde produkter, der
skal baere bygge- og konstrukti-
onsbranchen ind | den digitale ara

En genere| Iaering fra seneste Bauma-messe Gennem de seneste par &r har Dokas R&D-teams
Iyttet til veerdifuld feedback indhentet fra kunder

er, at bygge- og konstrulknonsbranchen' qu og teams pa pladserne i forhold til at forsta de
langt om leenge er Klar il at tage den digita- fremherskende udfordringer, branchen stér over for,
le revolution til sig og har indset de massive herunder hvordan vi kan lese dem med nye digitale
omkostningsmaessige fordele, der er i at tienester. Her er fire digitale Doka-lgsninger, som har

udnytte teknologien til at Opné en h(Z)j ere vaeret en succes pa projekter over hele verden.

grad af praecision og effektivitet.

HALE TJENESTER

2t

"
-

Intelligent tilslutning, palidelig
planlegning og vasentlige tids-
besparelser er blandt de starste
fordele ved BIM-metoden. Doka
giver mulighed for 3D-design af
konstruktionsdata om veegfor-
skalling i Revit og Tekla, inklusive
2D-planer og styklister, 4D-simu-
lering af konstruktionsfremskridt
i definerede arbejdsfaser og
meget mere. Dette giver mindre
arbejde i forbindelse med imple-
menteringsplaniaegning takket
veere direkte eksport fra BIM og
maksimal klarhed i den efterfal-
gende proces.




CONTAKT

Med en proprieteer platform og loT-sensorer pa

byggepladsen leverer CONTAKT livedata, der hjeelper til styring
af aktiviteter og booster optimeringen af byggepladsen. Ved

at understptte ledere i koordineringen af stort set alle facetter
af projektet - fra personale til materiale - genererer CONTAKTs
sensorsystem ydelsesdata, der sikrer vaerdifulde realtidsanaly-
ser. Det giver en proaktiv beslutningsproces, som ger, at teams
pa pladsen kan vaere s& agile som muligt i forbindelse med
andrede forhold pa byggepladsen. Med Igsningen far leve-
randgrerne transparens i et omfang, som ikke er set far. De
far mulighed for at forbedre deres workflows pé baggrund af
faktuelle data og kan p& den made reducere omkostningerne
og maksimere effektiviteten fra én central platform.
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Concremote

Concremote er udstyret med sensorer, der maler temperatu-
ren og beregner trykstyrken i betonkonstruktioner. Metoden
forbedrer baeredygtigheden af byggeprojekter gennem
realtidsovervagning af beton, samtidig med at den giver
kortere cyklustider. Via onlineportalen har brugerne altid
adgang til palidelige betondata, uanset hvor de befinder sig.
De produktivitetstab, der sker i forbindelse med nye, miljg-
venlige betonblandinger med lavere CO,-aftryk og forskellig
trykstyrkeudvikling, reduceres — for Concremote ved lige
precis, hvorndr malvaerdien er ndet. Og herefter kan kon-
struktionsarbejdet fortsatte.

Page
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DokaXact

DokaXact er det farste interaktive sensorbaserede system,
der anvendes til ngjagtig positionering af veegforskallings-
elementer til vertikale konstruktioner, fx hgje betonkerner.
Ved at hjeelpe byggeteams og kontrolteknikere med at
identificere en hurtig og ngjagtig metode til tilpasning af
veegforskalling til automatiske klatresystemer, forbindes dets
sensorer tradlgst med en central regneenhed, som leverer
data i realtid med en margen pa kun 2 mm, hvilket sikrer

maksimal preecision fra start til slut.
s (3)

=== Urban Habitat

Vidste du? DokaXact er i 2021
blevet tildelt CTBUH-prisen
"Innovation Award of Excellence”.

DokaXact



énénﬁerationsskifte
| Teknisk Afdeling

Vores nuvarende Tekniske Chef Jargen Hansen overdragede stafetten den
1.11.21 til Morten Christian Steffensen, som pr. januar 2022 overtager det ful-
de ansvar for Doka Danmarks tekniske afdeling. Jgrgen fortseetter hos os som
seniorprojektleder og produktchef.

| 1 ﬂk
A

Jorgen har over 40 &rs erfaring inden for forskallingsbranchen og har varet hos Morten Christian Steffensen & Jorgen Hansen
Doka i 9 &r. "Jeg nyder mest de forskellige typer af projekter vi arbejder med og
de udfordringer der falger med det. Doka har hjulpet mig med at se forskalling fra

en ny vinkel og leert mig nye muligheder med digitale tjenester.” forteeller han.

Jeg er glad for at veere en del

af Doka, en stor international

familiegjet virksomhed med
en lang succesfuld historie. Og ikke
mindst veere en del af Doka Danmark
0g veere med til at seette retning for
vores tekniske performance og digitale
udvikling i de kommende ér.

Morten Christian Steffensen
Teknisk Chef, Doka Denmark

Morten er uddannet civilingenigr fra DTU og har primaert arbejdet som radgiven-
de ingenigr hos Cowi, Atkins og Sweco. Som projektingenigr og projektleder har
han beskeftiget sig med bl.a. mange broprojekter, og var sektionsleder for 12
ingenigrer i Swecos betonrenovering. "Jeg haber min erfaring fra radgiver siden
kan supplere den faglige kompetence hos medarbejderne og styrke vores tekni-
ske support til gavn for savel Doka som kunderne,” udtaler Morten.

NEWSFLASH

Hjertelig velkommen til vores nye Tekniske Chef #TeamDoka =

1 Nenad Savic & Patrick Ldngauer,
to af Dokas forskallingsvejledere
pa projekt UDK 02 cut-and-
cover-tunnel og udgravning fra
overfladen

Doka har konstrueret tunnelvog-
nen ved hjeelp af Tekla Structures
BIM-software

Norge
Hojteknologisk jernbaneudvikling i Drammen va
| Norge med BIM konstrueret af Doka

Bane NOR i Norge er i gang med at bygge et
nyt dobbeltspor fra Drammen til Kobbervikdalen
for at fremtidssikre byens stationer. Projektet
er en vigtig del af InterCity-initiativet i Norge og
er et af landets storste jernbaneprojekter. En
sakaldt cut-and-cover-tunnel af beton bygges

i en flere hundrede meter lang udgravning (pa

ca. 320 meter). Tunnelen bygges i en &ben
udgravning direkte fra overfladen. Forskal-
lingsl@sningen bestar af et 12 meter langt
SL-1-system med hydraulisk Igft/seenkning og
elektrisk fremdrift. Vieegforskallingen bestar af
Top 50-vaegelementer. Disse leveres samlet fra
fabrikken og sendes direkte til byggepladsen.

Doka har konstrueret forskallingslasningen

i Tekla Structures BIM-software, som kan
anvendes pa stedet i tilleeg til traditionel
2D-modellering. Softwaren gar det lettere for
entreprengren at planleegge arbejdsprocessen
med mandskabet pa pladsen. =
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Nye forskningsresultater inden for klima- ISO 9001=1S0O 14001
forandringer, ekstreme vejrforhold og andre
miljgtrusler har sat mange af disse problemer

hajt p& dagsordenen for mange borgere, virk- er 46 % fossilfri (med et mal pa 90 % for
somheder og politikere. 2022).

= V/i har taget Iuft- og vandprever fra vores
For nogle &r siden begyndte vi hos Doka at lager i Uddevalla (Sverige) for at sikre, at
arbejde mere systematisk med de udfor- vi ikke forurener det lokale miljg.
dringer, som har med vores virksomheds = Den forsynede elektricitet til vores lager
miljgpavirkning at gere. Som led i denne er 100 % fossilfri via vandkraft. Elektrici-
proces lod vi os certificere i henhold til ISO teten er med andre ord 100 % fossilfri og
14001 2015. 100 % genanvendelig.

= \/i har skiftet belysningen ved vores lager,
Under selve certificeringsarbejdet gennemgik sd vi nu kun anvender LED-belysning for
0g kortlagde vi den indvirkning, som vores at spare strgm.
virksomhed har p& miljget. Her kom det frem, = Vi sorterer naturligvis al affald p& vores
at forskellige transportformer var ét af de kontorer og lagerbygninger.

omrader, vi skulle arbejde med.
Alle medarbejdere har adgang til vores

Siden da har vi indfart en raekke tiltag, sa vi administrationssystem via Teamsite.

proaktivt kan forbedre vores miljgaftryk med | ledelsessystemet dokumenteres alle pro-

en rimelig gkonomisk indsats og den tilgaen- cedurer og retningslinjer for alle processer.

gelige teknologi. Vi gennemfarer lgbende interne audits for . .

hver proces for at kontrollere overholdelse 1 Eaerc:dlygtlgt btraendsto;[ t

Det betyder bl.a.: 0g kendskab til politik, rutiner, instruktioner D?)fa%ergdUe;terr?gs\g?igzer

= \ores firmabiler og lastbiler anvender nu og miljgbevidsthed. Takket veere vores HVO100 eller "Hydrotreated
fossilfrie breendstoffer (HV0100). omstilling til HYO100 for firmabiler, lastbiler Vegetable Oils”

= Den interne lastbiltransport mellem vores og transport har vi reduceret vores udledte 2 QSHE Manager Doka Sverige
lager i Uddevalla og Rosersherg (Sverige) CO,-gkvivalenter med hele 208 ton arligt. = Mikael Jagroth

Finland
Doka i Finland fejrer 25 ar
som forskallingsekspert

Helsinki. Men driften tog hurtigt fart, og afdelingen vok-
i el sede ud af de gamle lokaler. | 1998 flyttede vi derfor til
T e T — vores nuvarende hovedkontor i Selki.

De vedhaftede billeder fra begyndelsen af 00’erne siger
noget om de forandringer, der skete i Selki. Vores lyst

til at udvikle os hele tiden praeger stadig driften af Doka
i Finland. Det afspejler sig eksempelvis i investeringer

i digitalisering, sdsom den Igbende udvikling med 3D-
designprogrammet og den nyabnede webshap.

Verden forandrer sig, og vi forandrer os i takt med
verden. =




bauma i 2022: Vi glaeder os!

Vi er allerede i fuld gang med forberedelserne og glaeder

bauma 2022 - det sterste internationale messe 0s meget til at inspirere jer med innovative produkter

for byggebranchen i Miinchen - er blevet udskudt og digitale Igsninger, nar vi tager imod jer p vores over
fra april til 24.-30. oktober 2022, og Doka vil 4.000 m? store stand. Szrligt i disse tider lenges vi alle
vere en del af det. efter personlig kontakt, og hvis der er noget bauma giver

0s, sa er det muligheden for at udveksle ideer med sé
mange kunder og sa mange besggende som muligt. Og
netop derfor ser vi frem til at mgde jer alle og hygge os
i inspirerende omgivelser. =

bauma
Fakta  DAUMO

bauma 2022

T2 | 3.684 1.
@2 | 627.603 P oy ande

0g regioner

E 61 4-000 um(;stillingsomréde

200.000 umdzstillingshal

414.000 ™

udendgrsomréade

Doka @ bauma 2019

= R —
3¢ | 21.500 s
2 | 30.000 fie
B | 14500 ke

1 Bespg 0s pa bauma i 2022, og se, hvordan | kan optimere pro-
duktiviteten pa byggepladsen med vores digitale lasninger.

2 Doka-Standen i oktober byder pa innovationer, inspirerende
dialoger og gode produktpreesentationer.






‘Gor det nemt
med Dokaxlight
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Vores bidrag til at lette
din arbejdsbyrde.
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Doka Danmark ApS | Ullsvej 4 | 4600 Koge | T +45 46563200 | danmark@doka.com | shop.doka.com/shop/dk/da | www.doka.dk

Forskallingsteknikerne.





