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Vazeni Citatelia,

ked' sa pozrieme na suc¢asny stav stavebnictva na
Slovensku, je zrejmé, Ze sa nachadzame v obdobi
plnom vyziev. Nedavne udaje naznacuju, Zze odvet-
vie zapasi s roznymi tazkostami vratane rastucich
nakladov, nedostatku pracovnej sily a celkového
poklesu stavebnej &innosti. Podla Statistického
uradu SR sa zniZzil objem stavebnych prac, ¢o ma
vyrazny vplyv na verejné aj sukromné projekty. Tato
situacia si vyzaduje strategicku reakciu vsetkych
zainteresovanych stran s cielom zvladnut prekazky,
ktoré su pred nami, a zabezpecit odolnost odvetvia.

V poslednych rokoch boli vyznamnym tahdfiom
v stavebnictve infrastruktirne projekty, ako napri-
klad rychlostna cesta R2 Krivan - Mytna, ktora sa
po dokonceni stane najdlhSou estakadou na Slo-

vensku. Pri realizacii tohto projektu sa stretlo viace-
ro technoldgii vystavby mostov, a to letma betonaz,
vysuvna skruz Berd a vysuvanie z pevnej skruze.
Letma betonaz sa realizovala nasadenim Doka-vo-
zikov letmej betonaze v kombinacii so systémovym
debnenim Doka, ¢o zabezpecilo perfektné zosula-
denie medzi podpernym systémom a debnenim,
vysoky bezpecénostny Standard, optimalizovanu
ergonoémiu, plynuly a bezpecny postup vystavby,
a to vietko od jedného dodavatela. Dalsia ¢ast
estakady sa buduje pomocou jednej z najvacsich
a najmodernejsich vysuvnych skruzi v Eurépe od
spolo¢nosti Berd. Tu sa nasadilo atypicky, na mieru
naprojektované debnenie Top 50 prispdsobené na
jednoduché a praktické pouzitie aj pri pédorysnom
zakriveni mosta. Spolo¢nost Doka je hrda na to, Zze
v priebehu realizacie projektu mohla prispiet profe-
sionalnymi debniacimi rieSeniami, ktoré zabezpe-
¢ili, Ze stavebné procesy boli efektivne, bezpecné
a v najvyssej moznej kvalite.

Okrem iného sa v stavebnictve ¢oraz viac sklonuje
pojem udrzatelnost. Jednou z najslubnejsich ino-
vacii, ktora si razi cestu na eurépske trhy vratane
Slovenska, je nizkouhlikovy betén. Tento prelo-
movy materidl vyrazne zniZuje emisie uhlika pri
vyrobe, pri¢om si zachovava pevnost a odolnost,
ktoré si stavebné projekty vyzaduju. Zavedenie
nizkouhlikového beténu predstavuje zasadny
krok k dosiahnutiu cielov udrzatelnosti v staveb-
nictve. Spolo¢nost Doka aktivne pracuje na pod-
pore naSich klientov pri integracii tychto ekolo-
gickych materialov do ich projektov, ¢o im umozni
prispiet k ekologickejSej buducnosti a zaroven
spinit regula¢né poziadavky a poZiadavky trhu.
Svojim zakaznikom prinaSame sluzbu Concre-
mote, vdaka ktorej mozu bezpecéne a hospodarne
pouzivat na svojich projektoch nizkouhlikovy be-
ton. Integrovanim udrzatelnych principov znizuje-
me svoju ekologicku stopu a dlazdime tak cestu
k udrzatelnejSiemu stavebnictvu. Tym sa snazime
aktivne prispiet k tomu, aby zivotné prostredie
splfialo potreby budtcich generacii.

Na zaver mozno konstatovat, Zze hoci vyhliadky
stavebnictva na Slovensku predstavuju vyznamné
vyzvy, ponukaju aj prilezitosti na rast a transforma-
ciu. Zostarime odhodlani hladat inovativne rieSenia,
ktoré nam pomézu prosperovat v tomto turbulent-
nom prostredi. Dakujeme véetkym svojim obchod-
nym partnerom, Ze st cennou sucastou tejto cesty,
na ktorej spolo¢ne pracujeme na formovani lepsej
buducnosti stavebnictva na Slovensku.

Prajeme vam prijemné &itanie!

Ing. Ludovit Molnar
konatel spolo¢nosti
DOKA Slovakia,
Debniaca technika s.r.o.
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Novinka pri vystavbe
a rekonstrukcii mostnych rims
— Doka rimsové debnenie NG

Doka prinaSa dobru spravu pre vsetkych stavitelov mostov. Nova generacia
rimsového debnenia NG vyrazne zniZuje pracnost a ¢asovu naro¢nost
zhotovenia rims. S tymto novym rimsovym debnenim je mozné vnutorné
debnenie rims realizovat vopred a nezavisle od ostatného debnenia. Dodato¢na
moznost nastavenia sklonu rimsového debnenia len pomocou akumulatorového
skrutkovaca ulahCuje a urychluje zadebnenie a oddebnenie rims. A vdaka
moznosti nastavenia sklonu odpada pracna vyroba a rezanie drevenych

ramenatov pre podlozenie debnenia spodnej hrany rimsy.

Inteligentné komponenty

Novonavrhnuty, plynulo nastavitelny rimsovy
nosnik prinasa uplne novy spdsob prace. Vysku
a sklon nosnika mozno teraz pohodine nastavit
z priestrannej ploSiny, a to priamo na rimsovom
nosniku len pomocou akumulatorového skrutko-
vaca. Nastavenie geometrie rimsy je mozné vyko-
nat aj dodato¢ne po zadebneni, ¢o poskytuje este
vacsiu flexibilitu a presnost v pracovnom proce-
se. Debnenie mostnych rims so Sirkou do 50 cm
a vyskou do 70 cm je mozné zhotovit pomocou
Standardnych dielov tohto modularneho systému.
Sklon sa da nastavit v rozsahu od 0° do 10°.

Efektivne rieSenie debnenia rimsy

Prvym krokom je namontovanie konzol na nosnu
konstrukciu. Tie sa skladaju zo zavesného profilu,
zvislého profilu a vretenovej vzpery. Na zvisly pro-
fil sa prichytia plosinové a rimsové nosniky. Zvisly
profil a ploSinové nosniky su vybavené systémom
rychleho zavesenia, €0 znamena, Ze tieto montaz-
ne prace moze ergonomicky, bezpecne a efektiv-
ne vykonavat jedna osoba.

Vnutorné debnenie rimsy moze byt zhotovené
vopred a nezavisle od samotného debnenia rimsy.

Montuje sa na novovyvinuty drziak vnutorného
debnenia. Ten sa vysSkovo nastavuje pomo-
cou nastavovacej skrutky a akumulatorového
skrutkovaca, a tak je mozné vnutorné debnenie
rimsy pritlacit na doraz k spodnej hrane mostnej
konzoly. Tato praca sa opat vykondva pohodine
z pracovnej plosiny. Vzhladom na to dosahujete
dalSiu vyznamnu usporu ¢asu a nakladov.

Vnutorné debnenie rimsy je oddelené od debne-
nia spodnej hrany rimsy, ¢o znamena, ze debne-
nia sa mézu montovat nezavisle od seba. Debne-
nie spodnej hrany rimsy sa dorazi k vnitornému
debneniu, ktoré pre¢nieva voci debneniu spodnej
hrany rimsy. Toto rieSenie eliminuje opakujucu
sa potrebu ¢asovo naro¢nych Uprav vnutorného
debnenia rims. Vnutorné debnenie sa mbze pou-
zivat opakovane pocas celého projektu.

V dalSom kroku sa na rimsovy nosnik umiestnia
vopred zmontované jednotky debnenia spodnej
hrany rimsy. Po namontovani rimsovej kliestiny
mozno debnenie ¢ela rimsy uzavriet pomocou
vretena a zafixovat ho pomocou upinacieho klinu.
Ako Celové debnenie sa pri rimsovom debneni
NG najcastejSie pouziva rdmové debnenie. Pri ro-

Nasadenie rimsového debnenia NG pri rekonstrukcii mosta.



zoberani debnenia je mozné rychle oddebnenie
pomocou funkcie naklapania rimsového nosnika.
Pre oddebnenie spodnej hrany rimsy uz nie je
potrebné liezt pod debnenie, ale d4 sa realizovat
jednoducho, rychlo a pohodine z ploSiny pomo-
cou akumulatorového skrutkovaca.

Bezpeénost na prvom mieste

Rimsové debnenie NG sa vyznacuje nielen jed-
noduchou a ergonomickou manipulaciou, ale aj
vysokou uroviiou bezpecnosti. Praca na ploSine
je vdaka zabradliu s vyskou 2 m maximalne bez-
pec¢na. Tu nachadza svoje uplatnenie nas osved-
C¢eny Boc¢ny ochranny systém XP, ktory je plne
kompatibilny s rimsovym debnenim NG. Systém
XP sa rychlo a jednoducho osadi na ploSinovy
nosnik vdaka znamej funkcii ,Easy-Click” (tzn.
automatické zaistenie stipika zabradlia po jeho
osadeni do plosinového nosnika), ¢im odpadéava
zdlhavé upeviiovanie zabradlia (napr. skrutkova-
nim). Nasledne sa osadi bo¢na vypln zabradlia.

Systém XP sluzi ako ochrana proti padu aj pri
pracach realizovanych z nosnej konstrukcie
mostovky. Stipiky zabradlia sa v tomto pripade
zacvaknu do rimsovej kliestiny.

Vyuzitie systému pri rekonstrukciach

alebo odstranovani starych rims

Vdaka uzavretym rimsovym plosinam je mozné
bezpecne pracovat aj pod uroviiou rimsového
debnenia NG, napr. pri rekonstrukciach dialhic-
nych mostov. Pri renovacii mostov sa rimsové
debnenie NG pouziva aj na demontaz rims. Stara
rimsa sa zaisti pomocou rimsovej kliestiny proti
nechcenému padu a pripevni sa k zdvihaciemu
zariadeniu eSte pred samotnym odrezanim starej
rimsy od mostovky.

Systém NG sa d& v modifikovanej podobe efek-
tivne vyuzit aj v miestach opor a ponuka vsetky
vyhody ako pri standardnom nasadeni. Takisto
bez potreby zdihavého a pracneho klinovania
debnenia.

Rychle a efektivne zadebriovanie

a oddebriovanie rims vdaka
integrovanej funkcii nastavenia vysky
a sklonu, a to jednoducho

a bez ndmahy len pomocou
akumulatorového skrutkovaca.

Nova generacia Doka rimsového debnenia NG
predstavuje pre stavbu naozaj praktického po-
mocnika. Konzolové rieSenie s pracovnou plosi-
nou poskytuje stavebnému personalu bezpe¢-
né pracovné prostredie. Vyhody tohto systému
oceni stavba nielen pri zhotoveni, ale aj pri reno-
vacii alebo odstranovani existujucich mostnych
rims.

Schéma nového Doka rimsového
debnenia NG:

A Mostova rimsa

B Zavesny profil

C Zvisly profil

D Vretenova vzpera

E PloSinovy nosnik

F Rimsovy nosnik

G Rimsova kliestina

Riesenie ochrany proti padu na pracovnej
plosine pomocou bo¢ného ochranného
systému XP s vyskou 2,0 m.

Plne oplastena pracovna plosina
zabezpecuje maximalnu ochranu
proti padu 0s6b a predmetov.
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40-90m

Typickeé rozpétie

Technologia vystavby mosta
vysuvhou skruzou

Zhotovenie hornych stavieb mostov vysuvnou skruzou sa uskutocnuje
spravidla po poliach na nosnikoch skruze postivanych v pozdiznom smere
mosta bez medzipodpier medzi mostnymi piliermi. Technoldgia vysuvnej
skruze spociva v tom, Ze celé zatazenie od debnenia, vystuze a Cerstvého
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betdnu prenasa samotna vysuvna skruz.

Samotny proces betonaze s nasadenim vysuv-
nej skruze je ekonomicky, rychly, minimalne
zataZujuci okolie stavby. Na rozdiel od betona-
Ze na pevnej skruzi neobmedzuje dopravu pod
budovanym mostom, pretoze vSetky prace sa
realizuju len vo vySke nad okolitou krajinou.
Metdda je vhodna na premostenie chranenych
krajinnych oblasti, riek a na premostenie do-
pravnych ciest.

Podmienky pouzitia:

« Tato technoldgia sa na vystavbu mostov vy-
uziva v tazko pristupnych oblastiach (hlboké
udolia, chranené prirodné oblasti, umelo vy-
tvorené prekazky).

* Metdda vhodna pre viacpolové mosty s viac
ako 7 polami.

e Minimalny polomer konstrukcie 600 m.

« Ide o ocelovu nosnu konstrukciu cez celé roz-
patie mosta, ktora nesie celé debnenie a efek-

tivne prenasa zataZzenie od debnenia, vystuze
a Cerstvého betdnu.

« Samotna skruz sa posutva pomocou hydrauliky.

« Bezné rozpétie skruze je 40 - 70 m, v Special-
nych pripadoch az do 90 m.

* Typicky cyklus realizacie jedného zaberu je
2 tyzdne.

« Konstrukcia prierezu mosta moze byt vyskovo
variabilna.

Vyhody spoluprace s Dokou

Specifické projektovanie, predmontaZ debnia-
cich systémov a dlhoro¢na spolupraca s popred-
nymi dodavatelmi vysuvnych skruzi zabezpegia
efektivny a bezproblémovy priebeh vystavby.



Typicky postup vystavby a poloha debnenia v jednotlivych fazach

1. Pozicia debnenia pre vysuvanie
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Typy vysuvnej skruze

Boc¢na vysuvna skruz

Horna vysuvna skruz
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Debnenie
M Debniaci podsystem
M Hlavny nosnik
M Pilierova opora

Spodnd vysuvna skruz
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Doka debnenie na vysuvnej
skruzi BERD pri vystavbe R2
Krivan - Mytna

V sucasnosti prebieha vystavba rychlostnej cesty R2 Krivan — Mytna.
Jej stiastou je aj najdihsia estakada na Slovensku s dizkou 4,374 km,
ktora prechadza udolim Krivanskeho potoka. Estakada je rozdelena na
dva stavebné celky 209-01a 209-02, pric¢om dilataény celok DC1a DC2
stavebného objektu 209-02 je realizovany metddou vysuvnej skruze.
Konkrétne ide o skruz s hornym nosnikom od spolo¢nosti BERD,

ktora podopiera nase nosnikové debnenie Top50. Zaujimavostou
tohto useku je jeho napojenie na dva useky realizované roznymi
technoldgiami vystavby, a to na usek realizovany letmou betonazou
(Doka dodala na tento projekt 3 pary vozikov letmej betonaze) a na
usek zhotovovany vysuvanim.

01 Vysuvna skruz BERD a atypicky
naprojektované Doka debnenie Top50
pri vystavbe R2.




Vysuvna skruz a Doka debnenie

pre betonaz mostovky

Pri vystavbe tohto useku bola zvolena technolo-
gia vysuvnej skruze. Pre nasadenie debnenia sa
tu pouzila jedna z najvacsich vysuvnych skruzi
v Eurdpe. Dizka samotnej skruze dosahuje aZ
140 metrov. Ide o skruz portugalskej firmy BERD,
ktora je uréena na vystavbu betéonovych mostov
s maximalnym rozpétim az 70 metrov a maximal-
nou hmotnostou 30 t/m.

Konstrukciu skruze tvori priehradova konstruk-
cia s typickym hornym oblukom. DéleZitou su-
castou systému je aj pocitacovy systém, ktory
dokaze pocas betonaze monitorovat priehyb
skruze a v redlnom case ho dokaze korigovat
aktivnym napinanim lan. Je to najnovsia techno-
I6gia, ktora bola vyvinuta zaciatkom 21. storocia
v Portugalsku. Posun skruze medzi zabermi je
realizovany po ocelovych pojazdoch supravou
hydraulickych valcov. Po dosiahnuti spravnej
pozicie pre dany zaber dosadne konstrukcia Ber-

02 Model vysuvnej
skruze s nosnikovym
debnenim.

Zdroj: www.berd.eu
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Typicky priecny rez
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du na zarodok najblizSieho piliera pred skruzou.
Nasledne sa skruz aretaciou nastavi do spravnej
polohy a méze sa zacat s pracami na debneni,
vystuzovani a samotnej betondzi. Po odstraneni
vnutorného debnenia stien komorkového prie-
rezu sa zmontuje stropné debnenie a nasleduje
predopnutie predpinacich lan. Po ukonéeni tych-
to prac sa debnenie spusti na zavesnych tyciach
a pomocou hydraulickych piestov sa odsunie do
stran tak, aby sa celd skruz mohla opat pomocou
hydrauliky posunut do novej pozicie, a to bez ko-
lizie debnenia s konstrukciou piliera.

Vyzvy projektu

Prvou vyzvou v ramci navrhu debnenia Top 50
pre vysuvnu skruz bolo pddorysné zakrivenie
mosta. Z toho vyplyval navrh debnenia spodnej
dosky, ktory musel byt univerzalne pouzitelny
pre vSetky zabery a zarover vyhovoval zatazeniu
vo véetkych zaberoch. Dalou poZiadavkou bolo
vyrieSenie debnenia stien tak, aby bolo tiez uni-

04 Prictny rez A-A
M=1:50

,,,,,,,,

TR E AR s FEARAL L L L&
il i o i

03 04 Debnenie komorkového prierezu sa realizuje v dvoch krokoch: 1. realizacia spodnej dosky a stien komorkového
prierezu (vlavo), 2. realizacia hornej dosky komérkového prierezu (vpravo).

05 Stav vysuvnej
skruze vo faze
betonaze (vlavo)
avo faze posunu
(vpravo).
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10

verzalne nasaditelné po cely ¢as pouzivania vy-
suvnej skruze. V praxi to znamenalo, ze debnenie
stien komorkového prierezu muselo byt navrh-
nuté tak, aby ho bolo mozné posuvat v rozsahu
-35 az +35 cm na kazdu stranu. To sa podarilo
dosiahnut kombinaciou nosnikového debnenia
Top50 a Specialnej posuvnej prilozky vyrobenej
na mieru, ktora zabezpedila moznost rektifikovat
boc¢né debnenie stien komoérkového prierezu vo
vodorovnom smere s milimetrovou presnostou,
a tak kompenzovat rozdiel medzi mostnou kon-
Strukciu v obluku a debnenim na priamej vysuv-
nej skruzi BERD.

Druhou vyzvou bolo neprekro¢it maximalnu do-
volent hmotnost navrhovaného debnenia Top
50, ktora bola stanovena na 95 ton. Dodrzanie
tejto podmienky znamenalo zvolit Uplne iny pri-

07 Pohlad
navysuvnu
skruz Berd

v stave presunu
do dalsieho
zaberu.

stup pri projektovani debnenia Top 50. Nasi slo-
venski Doka technici vypracovali pozadovanu
projektovu dokumentaciu vo vyrazne skratenom
Case, a to aj vdaka konzultaciam s rakuskymi
technikmi z kompetenéného centra mosty, ktori
maju bohaté skusenosti z medzinarodnych pro-
jektov na vysuvnej skruzi BERD.

Debnenie a betonaz pre komérkovy prierez

Betonaz komoérkového prierezu bola reali-
zovana v dvoch krokoch. V prvom kroku sa
zhotovila spodna doska a steny kémorkové-
ho prierezu pomocou nosnikového debnenia
Top 50 a tlakovych vzpier T7. V druhej faze
sa zhotovila horna doska komérkového prie-
rezu pomocou hosnikového debnenia Top 50
a stropného systému Dokaflex, pretoze prilis

06 Navrh Doka
nosnikového
debnenia Top
50 zohladrioval
podorysné
zakrivenie mosta
amaximalnu
pripustnu
hmotnost
debnenia 95 ton.




malé otvory v prie¢nikoch nedovolili navrhnut
typ debnenia s posuvom bez nutnosti rozobe-
rania. Na vSetkych debneniach sa pouzila vy-
sokokvalitna trojvrstvova doska 3-SO 21 mm.
V ramci zabezpecenia vysokého Standardu
bezpecénosti sa vSetky nasadené Doka debnia-
ce systémy doplnili bezpe€¢nostnymi prvkami
a bezpecénostnou zachytnou sietou osade-
nou pod celou vysuvnou skruzou. To vyrazne
prispelo k celkovej bezpeénosti na pracovisku
a pod nim.

FAKTY

Projekt: Rychlostna cesta R2, Krivan — Myt-
na

Objekt: Mostny objekt SO 209-02, dilatacné
celky DC1 aDC2

Dizka: 800 m

Typické rozpitie medzi podperami: 70 m
Typicky prierez: Kbmorkovy prierez so Sir-
kou 8,3 mavyskou 3,5m

Investor: NARODNA DIALNICNA SPOLOC-
NOST, a.s.

Hlavny zhotovitel: Zdruzenie R2 Mytna
(Doprastay, a.s., STRABAG, s.r.o., EUROVIA
SK, a.s., EUROVIA CS, a.s.)

Realizacia zb. nosnych konstrukcii:
Doprastay, a.s.

Technolégia vystavby: Vysuvna skruz Berd

Nasadené debnenie: Nosnikové debnenie
Top 50, podperny systém Staxo 100, ochran-
né zabradlia, ochranné siete

Sluzby: Navrh a vyhotovenie projektovej do-
kumentacie nosnikového debnenia Top50,
podpora stavby Doka montaznym majstrom
a Doka technikom

08a,b Nosnikové debnenie
Top 50 a bezpecnostna
zachytna siet osadena

na vysuvnej skruzi BERD.

Pozrite si video
od Narodnej dialni¢nej
spoloc¢nosti: Vysuvna
skruz Berd pri vystavbe
R2 Krivan-Mytna 1l
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Zaklady

Technologia vystavby mosta

letmou betonazou

Technoldgia letmej betonaze umoznuje postavit mostnu konstrukciu
Z predpatého betdnu po zaberoch (lamelach) pomocou vozikov letmej
betonaze (Specialna skruz), ktoré su kotvené uz do hotovej ¢asti mostnej

konStrukcie.

Nosna konstrukcia sa zhotovuje
pomocou dvojice vyvazenych vozikov

[ ’

|

Min. 8m

Typ. Segment L=3m-5m

Zarodok

Pilier

Voziky sa zvy¢ajne nasadzuju po dvojiciach do rovnovaznej polo-
hy na zarodok piliera, ktory sa vopred realizuje pomocou pevnej
skruze. Vozik letmej betonaze nesie potrebné debnenie, vystuz
a Cerstvy beton. Po vybeténovani lamely (3 az 6 m) a dosiahnuti
predpisanej pevnosti sa nova lamela pripne pomocou predpina-
cich kéblov k predchadzajucej ¢asti mostnej konstrukcie a vozik sa
pomocou hydrauliky presunie do dalSieho zaberu (lamely). Tento
postup sa opakuje, az kym sa nedosiahne predpisana dizka kon-
zoly mostnej konstrukcie. Nakoniec sa nosna konstrukcia mosta
(dve protilahlé konzoly) spoja dobetdnovanim poslednej lamely.

* Letma betonaz je vhodna pre rozpatia mostov v rozmedzi 70 az
250 metrov.

* Vhodna pre mosty budované v nepristupnom teréne (rieky, cesty,
udolia a pod.).

* Najbeznejsi typ prierezu mostnej konstrukcie je komorovy prierez.

* Pomerne rychla metdda vystavby - pri nasadeni viacerych parov
vozikow.

« Neobmedzuje existujucu dopravu pod realizovanym usekom
mosta.

* Pracovny cyklus jednej lamely trva spravidla jeden tyzden.

« Uspesne sa da pouzit aj pri vystavbe velkych beténovych most-
nych oblukov a predpéatych zavesenych mostov.

Staticka schéma pocas realizacie

M M

Histéria budovanych mostov letmou betonazou

Zahranicie (priklady):

» 1930 - most v Brazilii, rozpatie 68 m

* 1953 — most Coblenz, Nemecko, rozpatie 123 m
» 1953 - most Worms, Nemecko, rozpatie 114 m

» 1965 - most Bendorf, Nemecko, rozpatie 208 m
* 1976 — most Hamana, Japonsko, rozpatie 240 m
* 1998 — most Stolma, Norsko, rozpatie 301 m
2008 - most Shibanpo, Cina, rozpitie 330 m

Slovensko (priklady):

* 1963 — most cez Vah, Nové mesto nad Vahom, rozpatie 70 m

» 1964 - most cez Vah, Hlohovec, rozpatie 80 m

» 1992 - most Lafranconi, najdlhsie pole mosta 174 m

* 2010 — most v Povazskej Bystrici, max. rozpatie 122 m

* 2020 - most ponad veslarsku drahu, max. rozpatie 210 m
(betonovy most s najva¢sim rozpatim v SR)

e 2023 - most cez rieku Oravu, Tvrdosin — Nizna nad Oravou,
rozpatie 88 m

e 2024 - most Krivan - Mytna, max. rozpatie 70 m



Pri letmej betonazi existuju tri zname postupy vystavby:

A. Symetricka letma betonaz od piliera formou vahadla

B. Betonaz krajnych poli na pevnej skruzi a nasledna letma betonaz
konzol stredného pola

C. Vytvorenie mohutnych krajnych opér, ktoré pdsobia ako protiva-
ha voc¢i budovanym konzolam

Doka cantilever forming traveller

1:03

03 Animacia Doka vozika letmej betonaze.

02a e

Typické betonaze prieéneho prierezu

A. Klasicka jednoetapova betonaz, ked' sa cely prieCny prierez be-
ténuje naraz.

B. Dvojetapova betonaz, ked sa najprv beténuje spodna doska
a steny komorového prierezu a az v druhej etape sa beténuje
horna doska.

C. Jednoetapova betonaz komory a nasledné osadenie Sikmych
vzpier a dobeténovanie konzol.

O 7 == | T [ o

| [
| LT

l.._-A -
02a,b Zakladné postupy vystavby. PR @
Zdroj:Technoldgia vystavby beténovych mostoy, -
¢ast 2: Technoldgia letmej betonaze, Peter Paulik 05 Animacia - hydraulicky posun debnenia do polohy betonaze.

Vozik letmej betonaze od DOKY

Doka vozik letmej betonaze poskytuje vyhodu  Viac na o vyhodach Doka vozika tu:
dodania vozika letmej betonaze a debnenia od
jedného dodavatela. To prindasa nasim zakazni-
kom mnoho benefitov. Jednym z nich je perfekt-
né zosuladenie medzi podpernym systémom
(vozikom letmej betonaze) a debnenim. Dal$ou
prednostou je vysoky bezpec¢nostny Standard
a optimalizovana ergonémia, ktoré prispievaju
k plynulému a bezpecnému postupu vystavby.

S Doka vozikom letmej betonaze ziskate:

« nizSie naklady vdake prenajimatelnému a kom-
pletne zosuladenému rieseniu,

e plynuly postup realizacie projektu vdaka
zosuladeniu debnenia a vozika,

» vzdy bezpecny systém v kazdej pracovnej faze.
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Tri pary Doka vozikov letmej
betonaze pri vystavbe najdlhsej
estakady na Slovensku

V sucasnosti sa dokonduje vystavba nosnych konstrukcii rychlostnej cesty
R2 Krivan - Mytna, ktorej suc¢astou je aj najdlhsia estakada na Slovensku

s dizkou 4,374 km. Na danom Useku boli vyuzité viaceré technolégie
vystavby mostoy, a to letma betonaz, vysuvna skruz a postupné vysuvanie.

Fotodokumentacia

z vystavby technolégiou
letmej betonaze

Vo vydani DokaXpress 1/2023
sme vam priblizili detailny
postup vystavby objektu SO
209-01 technologiou letmej
betonaze pomocou 3 parov
Doka-vozikov letmej betonaze
v jeho pociato¢nych fazach.
Teraz prindSame niekol'ko zau-
jimavych zaberov z dilatacnych
usekov DC3 a DC4.

FAKTY
Projekt: Rychlostna cesta R2, Krivan — Mytna
Objekt: Mostny objekt SO 209-01

Investor: NARODNA DIALNICNA SPOLOC-
NOST, a.s.

Hlavny zhotovitel: Zdruzenie R2 Mytna
(Doprastav a.s., STRABAG s.r.o., EUROVIA SK,
a.s, EUROVIACS, a.s.)

Realizacia zb. nosnych konstrukcii: Doprastay, a. s.
Nasadené debnenie: 3 pary vozika pre letmu
betonaz, nosnikové debnenie Top 50, podperny
systém Staxo 100, ochranné zabradlia

Sluzby: navrh a vyhotovenie projektovej do-
kumentacie debnenia, podpora stavby Do-
ka-montaznym majstrom a Doka technikom

priamo na stavbe
&

Precitajte si ¢lanok q -
o vystavbe R2 Krivan —

- Mytna metédou E
letmej betonaze

[=]
z
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Prve dve vyskove budovy SinecCnice
Nad mestom

Projekt SInec¢nice Nad
mestom je pokra¢ovanim
vystavby najvac¢sej modernej
Stvrte na juhu Petrzalky.
Projekt prinasa do Sinecénic
do Zény mesto prvé vyskové
budovy v Stvrti, vo vystavbe
su aktualne prveé dve. Natrh
prinesu 319 bytov.

Stavebno-konstrukéné rieSenie

Objekt SO-04 je rieSeny ako komunikaéne spoje-
ny komplex dvoch vyskovych budov prepojenych
podzemnym parkoviskom. Nosny systém je na-
vrhnuty prevazne ako stenovy s prvkami skeletu.  © ;
VSetky nosné prvky st navrhnuté ako Zelezobe- 02 Pohlad na vyrastajtce vyskové budovy v zéne Sine¢nice Nad mestom. Vystavba sa realizuje
tonové monolitické konstrukcie. Kazdy stavebny  nasadenim systémovych debneni Doka.

objekt je navrhnuty ako samostatny dilatacny ce-

lok. Zakla,dova d_OSKa avvsetky pOd_Zemne caSt,I sd 03a,b Sikmé stipy zhotovené pomocou kombindacie stenového debnenia Framax Xlife a stipového
navrhnuté ako biela vafia. Komplex je rozdelenyna  jopneniaRs.

tri stavebné objekty SO-04A, SO-04B a SO-04S.

SO-04A a 04B: Vyskové budovy s obdiznikovym
podorysom 30,25 x 27,40 m s premenlivou dizkou
vylozenia balkénov, ktoré budovy opticky zaoblu-
ju. Budova SO-04A ma dve podzemné a 15 nad-
zemnych podlazi. Pri objekte SO-04B je pocet na-
dzemnych podlazi navyseny na 20.

S0-04S: Tento objekt je navrhnuty ako podzemné
dvojpodlazné parkovisko s pédorysnym tvarom
lichobeZnika s rozmermi zakladne 71,6 a 52,00 m
a s vyskou 33,6 m.




04 Na mieru vyrobena zakladria pre $ikmé stipy
v naSom servise predmontaze debnenia.

FAKTY

Nazov projektu: Sine¢nice Nad mestom
Lokalita: Bratislava, Petrzalka — Juh
Developer: Cresco Real Estate a.s.
Hlavny zhotovitel: Chemkostay, a.s.

Zhotovitel' Zelezobetonovych konstrukcii:
DPNSTAV s.r.o./ ReinCon s.r.o.

Nasadené debniace systémy: Ramové deb-
nenie Framax Xlife a Frami Xlife, Framax od-
debriovacie rohy, stropné debnenie Dokaflex,
podperny systém Staxo 100, stipové debnenie
RS, vykladacia plosina 3,0 t, Specialne debne-
nie Top 50 pre podopretie balkénov a iné bez-
pecnostné prvky

Sluzby: navrh a vyhotovenie projektovej doku-
mentacie debnenia, vyhotovenie Specialneho
debnenia na mieru

Nasadené debniace systémy

Dojazdy v zékladovej doske, ako aj samotna zak-
ladova doska boli zadebnené pomocou lahkého
ru¢ného debnenia Frami Xlife.

Spodné podlazia boli navrhnuté v kvalite pohla-
dového beténu, z ¢oho vyplyvali vysoké naroky na
debnenie. Na vSetky nosné pohladové a nepohla-
dové konstrukcie bolo nasadené velkoplo$né ra-
mové debnenie Framax Xlife 3,0 m, ktoré je svojou
vyskou prispdsobené na efektivne a hospodarne
zhotovovanie rezidenénych projektov. Pre pohla-
dové konstrukcie sa osvedcil separa¢ny prostrie-
dok Doka OptiX, ktory vyrazne znizil pocet pérov
na vyslednom betone.

Debnenie $acht sa doplnilo o Framax oddebnovacie
rohy, ¢o taktiez zna¢ne urychluje a ulah¢uje postup
vystavby. Zvislé, ako aj $ikmé stipy sa realizovali
kombinaciou ramového debnenia Framax Xlife a sti-
pového debnenia RS. Aby bolo mozné zrealizovat ta-
kéto &ikmé stipy, bolo potrebné vyhotovit $pecialinu
zékladnu, na ktoru sa pripojilo debnenie pod danym
uhlom. Tuto zékladru sme vyrobili presne na mieru
v nasom servise predmontaze debnenia a nasledne
dodali na stavbu.

Na realizaciu stropnych konstrukcii je nasadeny
rucny flexibilny systém Dokaflex. Pre zvySenie
bezpecnosti pri debneni balkénov boli po obvo-
de celej stavby nasadené Specidlne navrhnuté
stolové panely Top 50, ktoré okrem vysokej bez-
pecnosti umoznuju rychly a efektivny presun do
dalSieho podlazia pomocou nastavitelnej trans-
portnej vidlice 1,3 t. Na jednoduchsie a efektiv-
nejSie zadebnenie ¢ela oblukovych balkénov sme
pre stavbu dodali na mieru vyrobené ocelové
segmenty, ¢o taktiez vyrazne urychlilo stavebné

06 Hospodarne rieSenie zadebnenia balkénov pomocou
stolovych panelov Top 50 vytvorenych na mieru, ktoré
umoziuju bezpe€nu pracu na okraji stavby v kombinacii
s moznostou rychleho presunu na dalsie podlazie s velmi
malou pracnostou.

prace. Na prvom nadzemnom podlazi bol kvoli
vysokej podpernej vyske stropu a prievlakov na-
sadeny podperny systém Staxo 100 a sedemmet-
rové stropné podpery Eurex top 700.

Okrem debnenia dodala Doka na tento projekt
dve vykladacie plosiny s unosnostou 3 tony na
ploSinu. Vdaka tymto ploSindm bolo mozné na
vyskovych stavbach vytvorit dodato¢ny priestor
mimo budovy, kde je mozné docasne a bezpecne
odlozit bremena zdvihnuté Zeriavom. Tieto plosi-
ny su optimalizované pre Doka debniaci a leSenar-
sky materidl a mozno ich pouzit aj ako odstavnu
plochu pre stavebné materialy a stavebné stroje.

VSetky debnenia su opatrené bezpecnostnymi
prvkami, ktoré prispievaju k bezpecnej a efektiv-
nej praci na tomto zaujimavom projekte.

i TERtTIIIT
I

05 a, b Realizacia vysokych prievlakov pomocou podperného systému Staxo 100 a ruéného stenového debnenia
Frami Xlife.

Komunikéacia
a spolupraca s Dokou

je na velmidobrej
urovni. Okrem toho by
sme chceli vyzdvihnut
bezpecéné a hospodarne
debniace rieSenia, ako je
napriklad zabezpecenie
stropnej dosky v oblasti
balkdnov pomocou
debnenia Top 50
vyrobeného na mieru.

Michal Prasek
aIng. Lukas Pauhof

Viac o Doka-vykladacich

plosinach

ELTJ--'J.-I-!

07 Vizualizacia: Sine¢nice Nad mestom,
Zdroj: Cresco Real Estate
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Jednou z vyraznych sucasti projektu Rail
Baltica je premena hlavnej stanice v Rige na
najvacési uzol osobnej dopravy v Pobalti.

Rail Baltica s podporou Doka

Rail Baltica sa za poslednych sto rokov povazuje za milhik eurépskej dopravnej
infrastruktury a najvacsi projekt pobaltskej infrastruktury. Do roku 2030 ma
dvojkolajova vysokorychlostna zelezniéna trat s dizkou 870 kilometrov prepojit
pobaltskeé Staty so stredoeurdpskou zelezni¢nou sietou. Spolo¢nost Doka

rr v 4

zohrava vdaka svojim komplexnym rieSeniam klu€ovu rolu pri zabezpecovani

18

dodrziavania napatého harmonogramu stavby.

Trasa z estonskeho Tallinnu cez loty$sku Rigu, li-
tovsky Kaunas a Vilnius do polskej Varsavy bude
kli€ovou spojnicou medzi severnou, vychodnou
a strednou Eurépou pre osobnu i nakladnu dopra-
vu. Po dokonéeni bude plne elektrifikovana zelez-
nica umoznovat rychlost az 249 km/h a bude vyu-
zivat Standardny rozchod kolajnic 1435 mm. Tato
Standardizacia je nevyhnutna pre bezproblémovu
interoperabilitu, ktora odstrani predchadzajucu
nutnost prestupovania pasazierov a prekladania
nakladov pri cestdch medzi strednou Eurdépou
a pobaltskymi Statmi.

Vzhladom na zlozitost obzvlast velkych projektov,
ako je aj tento, sa projektovi manazéri spoliehaju
na odborné znalosti renomovanych odbornikov.
Pri realizacii Rail Baltica sa to tyka aj spolo¢nosti
Doka, ktora ziskala viacero vyznamnych zakaziek
na réznych stavebnych usekoch v ramci projektu
Rail Baltica. Doka pre tento projekt zabezpecuje
projektovu a technicki dokumentaciu, dodavky
leSenia, debnenia, bezpecnostnych prvkov i digi-
talnych technoldgii.

»~Ambiciézny projekt Rail Baltica je ukazkou na-
Sich odbornych znalosti a schopnosti podpo-
rovat nasich zakaznikov pri rieSeni vyziev spo-
jenych s rozsiahlymi projektami. Na$ prispevok
kiniciative Rail Baltica je prikladom nasej schop-
nosti podporit nakladovo efektivhu a vcas-
nu realizaciu viac ako 500 ciastkovych uloh
prostrednictvom profesionalneho projektového
riadenia,” hovori generalny riaditel' spolo¢nosti
Doka Robert Hauser. ,Nase praktické skuse-
nosti, chapanie komplexného riadenia stavieb
a schopnost prispdsobit sa potrebam zakaznika
prinasaju do velkych stavebnych projektov sku-
to¢nu hodnotu.”

Premena hlavnej stanice v Rige

Jednou z vyraznych sucasti projektu Rail Baltica
je premena hlavnej stanice v Rige na najvacsi uzol
osobnej dopravy v Pobalti. Jedine¢na architek-
tura s ocelovou konstrukciou so Sirokym rozpé-
tim a impozantnou sklenenou strechou vysokou
takmer 30 metrov a pokryvajicou 2 100 m? z nej
robi ustredny bod projektu. Tento velkolepy pro-



FAKTY

Projekt: Rail Baltica

Lokalita: LotySsko, Litva, Estédnsko
Typ projektu: Infrastruktura

Napln prace: Dodavky standardného a aty-
pického, na mieru zhotoveného debnenia,
leSenia a digitalnych rieSeni od jedného do-
davatela

Trvanie projektu: 2021 - 2030

Klient: BERERIX (Hlavna stanica v Rige)
a dalsi pre rozne Casti projektu

Stavba: BCC, Nordix, KForma (hlavna stani-
ca Vv Rige) a dalSie Casti projektu

Nasadené systémy: Nosnikové debnenie
Top 50, ramové debnenie Frami a Framax,
Splhacie debnenie MF240, podperné sys-
témy Staxo, UniKit a SL-1, leSenie Ringlock
Sluzby: Sprava projektov myDoka, pred-
montadz debnenia, 3D projektovanie, Con-
cremote

jekt sprevadza niekolko vyziev vratane napéatého
¢asového harmonogramu, obmedzeného priesto-
ru v centre mesta a zna¢ného vertikalneho zata-
zenia, ¢o vyzaduje démyselnu koncepciu deb-
nenia. Spolo¢ny podnik (Joint venture) BERERIX,
ktory tvoria skupiny BESIX, RERE Bive a Rizzani
de Eccher, je zodpovedny za dohlad nad projek-
tom a vystavbou stanice a vyuzil odborné znalosti
spolo¢nosti Doka.

snvesticie do produktov a rie$eni spolo¢nosti
Doka prinasaju skuto¢nu pridanu hodnotu, preto-
Ze zaistuju kvalitu, bezpeénost a efektivitu projek-
tu,“ hovori Nicola Stefanutti, technicky manazér
a veduci oddelenia nakupu spolo¢nosti BERERIX.
,Obzvlast cenné a ¢asovo Usporné bolo dodanie
predmontovanych debniacich zostav, ktoré sa
mohli na stavbe okamzite nasadit.”

Vsetko od jedného dodavatela

Vdaka debniacim rieSeniam na mieru, ktoré zahr-
fali 570 predmontovanych panelov Top 50, a do-
davkam dalSich 50 kamionov prvkov pevnych
skruzi, ako su Staxo a UniKit, boli naro¢né pozia-
davky projektu uspesne splnené. Tim spolo¢nos-
ti Doka vyuzil 3D projektovanie s cielom presne
zladit debniace rieSenia s postupom vystavby.
Posobivy rozsah a presnost podciarkuje priblizne
87 000 prvkov naplanovanych v pokroc¢ilom mo-
deli DokaCAD pre Revit. Na zhotovenie pristu-
pového mosta k stanici sa pouzili aj podperny
systém Staxo a Doka leSenie Ringlock, ako aj sys-
tém na monitorovanie zrelosti betonu v redlnom
¢ase - Concremote.

,Uzka spolupraca medzi spolo¢nostou BERERIX,
timom spolo¢nosti Doka na stavbe a na mieru
zostavenym Doka projektovym timom zlozenym
z odbornikov z réznych divizii a lokalit, je jednym
z klu¢ovych faktorov uspechu a hra zasadnu rolu
pri budovani dévery a posilfiovani spoluprace,”
vysvetluje Igors Stefanovics, projektovy manazér
spolo¢nosti Doka LotySsko.

Produkty Doka zohrdavaju klu¢ovu ulohu pri zhotoveni Sirokorozponovej ocelovej konstrukcie
a obrovskej sklenej strechy hlavnej stanice v Rige.

Odborné znalosti spolo¢nosti Doka sa v ramci tohto projektu vyuzivaju aj pri rekonstrukcii hlavnej

stanice v Rige.

Vdaka debniacim rieSeniam
na mieru, ktoré zahrnali

570 predmontovanych pa-
nelov Top 50, a dodavkam
dalsich 50 kamionov prvkov e
pevnych skruzi, sa podarilo 3
uspesne splnit naro¢ne
poziadavky projektu.

Aktualny stav

Po dokonceni strechy hlavnej stanice vo februari
2024 pracuje tim Doka na dalSich etapéach v Lo-
tySsku, Litve a v Estonsku, napriklad na novej ze-
lezni¢nej stanici na letisku v Rige.

Viac o projekte: railbaltica.org
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Projekty
ZO sveta

Zdroj: www.stolp-kristal.si,
www.rogaska-slatina.si

Vyhliadkova veza Kristal,
Slovinsko

Vyhliadkovéd veza Kristal
s vysSkou 106 metrov sa sta-
la najvysSou vezou a budo-
vou v Slovinsku. Nachadza
sa v meste Rogaska Slatina.
Jej jedineény dizajn pripomi-
najuci krystal pritahuje nie-
len pohlady, ale aj navstev-
nikov. Mestska rozhladna je
pristupna celoro¢ne, aj po-
¢as nepriaznivého pocasia.
Okrem nadherného vyhladu
a panoramatického vytahu
ponuka vybavenie, ako je
kaviaren, obchody so suve-
nirmi a digitalny obsah.

Pri vystavbe tejto unikatnej
veze bolo nasadené ramové
debnenie Framax Xlife, nos-
nikové debnenie Top 50 a ve-
terny Stit Xclimb 60. Veza je
uz dokonéena a spristupne-
na verejnosti od 23. 5. 2024.

UNA Residence,

Miami, USA

UNA Residences sa na-
chadza na brehu zlivu
Biscayne Bay v Miami a je to
47-poschodova luxusna
obytna veza inSpirovana kla-
sickym dizajnom jacht. Veza
stupa do vysky 176 metrov
a priblizne v strede celkovej
vysky konzolovo vystupuje,
¢im vytvéra okraj v tvare viny.
Projekt zahfna 135 obytnych
jednotiek, tri bazény a suk-
romné lodné kotviska.

Pri vystavbe sa pouzilo
systémové debnenie od
spolo¢nosti  Doka, ktoré
zabezpecilo efektivnost
a hospodarnost. Nasadené
debniace systémy: ramové
debnenie Framax Xlife a Fra-
mi Xlife pre zvislé konstruk-
cie, velkorozmerné stoly
DokaTruss pre vodorovné
konstrukcie, priehradové
debnenie D22 pre vytvore-
nie nosnych konzol podo-
pierajucich vysunutu cast
budovy.



Rekonstrukcia kostola,
Chorvatsko

Farsky kostol Nanebovza-
tia Panny Marie sa nacha-
dza v meste Nova Raca
v Chorvatsku. Postavili ho
templari v roku 1312, ale
znacne ho poskodilo zemet-
rasenie, ktoré 29. decem-
bra 2020 zasiahlo centrum
Chorvatska. Pri riom bol
kostol vyrazne poskodeny
vratane veze, klenby, choéru
a interiéru. V ramci potreb-
nej stavebnej rekonstrukcie
bolo nevyhnutné masivne
nasadenie leSenia.

Doka dodala svoj modularny
systém Ringlock s plochou
az 1550 m2 pre efektivny
a bezpecny priebeh rekon-
Strukénych prac na tvarovo
zlozitej fasade kostola. Ideal-
ne rieSenie leSenia bolo este
pred zac¢atim prac naprojek-
tované v 3D.

Estakada Bubny,

Ceska Republika
Polkilometrova  Zzelezni¢na
estakada bude sucastou
modernizovanej trate medzi
stanicami Praha - Vystavisté
a Praha - Bubny. Monoli-
tické premostenie odstrani
zelezni¢nu bariéru, ktora uz
viac ako sto rokov rozdeluje
Prahu 7. Novy usek trati bude
mat takmer 1,3 km, z ¢oho
estakada tvori zhruba tretinu
a po svojom dokonceni po-
nesie elektrifikovanu dvojko-
lajovu trat.

Pre realizaciu bolo nasadené
debnenie Doka, konkrétne
predmontované celky tvo-
rené drevenymi debniacimi
nosnikmi H20 Top, vreteno-
vymi vzperami, ocelovymi
pazdikmi WS10 Top50 a deb-
niacou doskou. Toto debne-
nie bolo podopreté pomocou
pevnej skruze Staxo 100.
Okrem ochrannych zabradli
boli na stavbu dodané via-
ceré schodiskové veze 250.
Prvé vlaky prejdu touto esta-
kadou uz v roku 2025.
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On the way to

NET ZERO

by 2040

Formwork & Scaffolding.

We make it work.

Doka riesenia pre betonove zmesi
so znizenym obsahom CO,

Betonova vystavba smeruje k tomu, aby sa stala udrzatelnejSou najma vdaka
niz§im emisiam CO,. PouZzivanie beténovych zmesi s nizsim obsahom CO, méze
vyznamne prispiet k dekarbonizacii stavebnictva. Na dosiahnutie tohto ciela
vyvijame sluzby a rieSenia, ktoré pomahaju nasim zakaznikom a partnerom
bezpecne a produktivne pouzivat betonové zmesi so znizenym obsahom CO,

na stavenisku.

Praca na stavbe s beténovymi zmesami

S0 znizenym obsahom CO,

Pri praci s betonovymi zmesami so znizenym obsahom CO, na sta-
venisku je obzvlast dolezitda bezpecnost a produktivita. Stavebné
spolo¢nosti sa mézu presvedcit o vyhodach softvéru a debnenia,
ktoré ponuka spolo¢nost Doka s cielom podporit pouzivanie tychto
typov beténovych zmesi, kedze ide o krok smerom k udrzatelnejSim
a ekologickejSim stavebnym postupom.

Kalibracia beténu

Na efektivne vyuzitie betonu so znizenym obsahom CO, su klticové
poznatky o vyvoji pevnosti mladého betdnu v redlnom €ase. Pomocou
nasej digitalnej sluzby Concremote mézete urdit a optimalizovat pev-
nost mladého betdnu v tlaku este pred zaciatkom samotného projektu.

Monitorovanie beténu

Beton so znizenym obsahom CO, tuhne dihSie, najma pri nizkych
teplotach. Preto je o to dolezitejSie ziskat v redlnom case prehlad
0 vyvoji pevnosti betdnovej konstrukcie v ranom Stadiu. Nasa sluz-
ba na monitorovanie beténu - Concremote — meria zrelost mladého
betdnu na stavbe alebo v prefabrikate. Na zéklade vypocitanej zre-
losti sa uruje pevnost mladého betdnu v tlaku. Beton so znizenym
obsahom CO, je tak mozné riadit efektivne a hospodarne.

Vyskum buducnosti udrzatelnej beténovej konstrukcie

Doka ma k dispozicii rieSenia na podporu svojich zédkaznikov pri
efektivnom vyuzivani beténu so znizenym obsahom CO, v ich sta-
vebnych projektoch. Tu vSak nekonc¢i. Okrem toho investuje do bu-
ducnosti udrzatelnej betdnovej vystavby.

Vyskumné projekty siahaju od optimalizacie beténovych zmesi po-
mocou umelej inteligencie az po vyvoj funkéného prototypu inteli-
gentného vyhrievaného debnenia. Chceme vam predstavit posled-
ny z nich.

Vyskumny projekt RCC2: Uspora CO, aZ do 80 %

pri vystavbe s inovativnym beténom

V rakuskej vyskumnej studii RCC2 (reduced carbon concrete = be-
ton so znizenym obsahom uhlika) sa skimal potencial inovativnych
navrhov beténovych zmesi na dekarbonizaciu beténu. Siroké kon-
zorcium testovalo spdsoby, ako zaviest betdn so znizenym obsahom
CO, a dokonca klimaticky neutrélny beton ako novy stav techniky.

Spolo¢nym cielom vyskumnych projektov je prekonat technické,
pravne a ekonomické prekazky pri zavadzani beténu so znizenym
obsahom CO, ako nového stavu techniky a otvorit cestu tomuto sta-
vebnému materialu Setrnému k Zivotnému prostrediu na stavbach.
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